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1 Vorwort

Bauvorhaben, seien dies Neubauprojekte oder Umnutzungen bestehender Strukturen, fiihren in der Regel
generell zu einer Verdnderung des bestehenden Verkehrs. Gerade im innerstadtischen Bereich, aber auch in
anderen Bereichen, kann dies zu erheblichen Problemen des oft schon im Bestand iberlasteten
Verkehrsnetzes fiihren.

Wie das Verkehrsgutachten zeigt, befindet sich das Traunsteiner StraRennetz wihrend der Spitzenzeiten
aufgrund des motorisierten Individualverkehrs (MIV) teilweise bereits an seinen Kapazititsgrenzen. Wenn
auch die Belastung durch den Campus Chiemgau die Situation nicht im hohen MalRe verschlechtert, soll das
Mobilitatskonzept dennoch zu einer funktionierenden und nachhaltigen Mobilitat fiihren.

Ziel des Mobilitdatskonzepts ist es, im Gegensatz zum Verkehrsgutachten, alle Verkehrsarten zu betrachten,
die bestehende Situation sowie die Planung zu analysieren und ggf. gezielte MaBnahmen zur Herbeifiihrung
von Verbesserungen aufzuzeigen, die im besten Fall zu einer Reduzierung des MIV fiihren.

Ziel dieses Mobilitatskonzepts ist es nicht, eine Reduzierung der baurechtlich notwendigen Stellplatzanzahl
zu erwirken.

2 Standort

Der Standort eines jeden Bauvorhabens hat wesentlichen Einfluss auf die stattfindende Mobilitat und stellt
die Basis und einen der gewichtigsten Einflussfaktoren des Mobilititskonzepts dar. Er sollte daher wohl
Uberlegt und auf die geplanten Nutzungen und Nutzer abgestimmt sein. Die Standortwahl offentlich
nutzbarer Gebdude beeinflusst auch die tatsachliche Nutzung der Gebdude und deren AuRenriume und tragt
mafgeblich zum Erfolg des Projekts bei.

Neben einer Integration der Nutzungen und deren baulichen Gestaltung in das vorhandene Umfeld ist vor
allem auch eine Analyse der Nutzergruppen, die Erreichbarkeit und das damit verbundene Mobilitatskonzept
von entscheidender Bedeutung.

Der fiir den Bildungscampus gewahlte Standort kénnte dahingehend kaum besser sein - gelegen im Zentrum
der Stadt Traunstein, in fuBldufiger Distanz zur Innenstadt, an einer Basisroute des Radverkehrskonzepts der
Stadt Traunstein, in direkter Nachbarschaft zum Bahn- und Busbahnhof. All diese Umstiinde, resultierend aus
der geschickten Wahl des Standorts im Zentrum der Stadt, tragen bereits auch ohne weitere MaRnahmen zu
einem geringen Anteil des MIV bei. Gezielte ergianzende MaRnahmen kénnen noch zu einer Stirkung
nachhaltiger Verkehrsformen und einer weiteren Reduktion des MIV fiihren.

Bei der Wahl eines Standorts z.B. am Rande oder auRerhalb der Stadt ,auf der griinen Wiese” waren zwar
Diskussionen um die entstehenden Verkehrslasten nur bedingt notwendig, jedoch wiirde der Anteil am MIV
ungleich héher ausfallen, was gerade einer Entwicklung zu nachhaltiger, klimafreundlicher und
zukunftsfahiger Mobilitat abtraglich ware.
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3 Nutzung

3.1 Gebaudenutzungen

Der Campus Chiemgau entsteht als Bildungscampus mehrerer Partner - Landkreis Traunstein (LRA), TH
Rosenheim (TH), Industriehandelskammer (IHK), Handwerkskammer (HWK), Stadt Traunstein und
Zweckverband Heimat.Chiemgau (ZVHC). Auch das bestehende, angrenzende Annette-Kolb-Gymnasium
(AKG) mit seiner Sporthalle ist gedanklich Teil des Gebiets, wenn auch nicht Teil der BaumaRBnahme und nicht
Teil des Bebauungsplans.

Auf dem Campus entstehen vorrangig Raumlichkeiten mit Bildungsangeboten der genannten Partner, sowie
ein Studentenwohnheim. Durch die Integration mehrerer Bildungseinrichtungen kénnen Synergien optimal
und Raumlichkeiten nachhaltig und effektiv genutzt werden.

Der Campus soll als Teil der Stadt funktionieren und stellt keine in sich abgeschottete Einheit dar. So sind mit
einer Cafeteria, der Skybar, einem Audimax und der bestehenden Sporthalle auch &ffentliche Nutzungen
bzw. 6ffentlich nutzbare Raumlichkeiten integriert.

Die Gebaude ordnen sich um einen gemeinsamen AuRenbereich an, der auch die Schule miteinbezieht.
Dieser ,Innenhof” dient als Aufenthaltsfliche fur die Studenten und Bewohner, als AuRenbereich der
Cafeteria und als zentraler ErschlieBungsort. In ihm vermischen sich die Nutzer der verschiedenen
Bildungseinrichtungen mit denen der &ffentlichen Bereiche, wodurch der AuBenraum zu einem Ort der
Begegnung und des Austausches wird.

3.2 Nutzergruppen

Das Annette-Kolb-Gymnasium stellt mit ca. 920 Schiilern die groRte Nutzergruppe im erweiterten und fiir
das Mobilitdtskonzept relevanten Betrachtungsraum dar, wenn auch nur angrenzend an das
Bebauungsplangebiet. Wahrend der GroRteil der Schiiler mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln zur Schule
gelangt, werden auch unzéhlige Schiiler von Eltern zur Schule gefahren oder reisen selbst mit dem Pkw an.

Die gréBte, innerhalb des Geltungsraums des Bebauungsplans, befindliche Nutzergruppe stellen hingegen
mit ca. 480 Personen die Studenten der TH Rosenheim dar. Sie kénnen neben den gebotenen
Bildungsangeboten z.B. auch die Cafeteria nutzen und das geplante Studentenwohnheim bewohnen. Die TH
Rosenheim rechnet aufgrund der Studiengange mit ca. 50% internationalen Studenten, wahrend die anderen
50% aus Deutschland bzw. vorrangig aus der Region kommen. Diese Annahme hat sich mit Beginn des ersten
Vollzeitstudiums im Herbst 2022 bestétigt. Der Anteil an eigenen Pkw in dieser Nutzergruppe filit in der Regel
aus dkonomischen und ékologischen Griinden besonders gering aus. Die Erreichbarkeit des Campus mit dem
OPNV wird nochmal zu einer deutlichen Reduzierung beitragen.

Sowohl die IHK als auch die HWK stellen dagegen Bildungseinrichtungen dar, deren Angebote sich vorrangig
am regionalen Bedarf orientieren und daher vorrangig durch Bewohner der Stadt Traunstein, des Landkreises
und ggf. der umliegenden Landkreise genutzt werden. Das Alter der Aus- und Fortzubildenden reicht in der
Regel vom Berufsschulalter bis zur Fortbildung erwachsener Personen. Insgesamt sind Raumlichkeiten fiir ca.
110 Personen vorgesehen. Der prozentuale Anteil an mit dem Pkw Anreisenden wird in dieser Gruppe
ungleich héher ausfallen, kann jedoch durch ein stimmiges Nahverkehrskonzept positiv beeinflusst werden.
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Die Cafeteria wird in erster Linie von oben bereits genannten Nutzergruppen des Campus besucht werden,
erganzt durch einzelne externe Nutzer, z.B. als wohnortnaher Treffpunkt oder biironahe Mittagessen-
Maoglichkeit. Die Nutzung wird daher nur bedingt zusatzlichen Verkehr verursachen.

3.3 Hochschulstandort

Seit dem Jahr 2020 wird Traunstein als Standort der TH Rosenheim aufgebaut.

Wiahrend der Aufbau erst mit berufsbegleitenden Studiengingen startete, begann im Herbst 2022 mit E-
Commerce der erste Vollzeitstudiengang. Traunstein wurde damit offiziell zum Hochschulstandort.

In den kommenden Jahren wird das Angebot an Studiengédngen sukzessive erweitert. In Zukunft plant man
in mehreren Vollzeitstudiengdngen, berufsbegleitenden Studien und Zertifikatsprogrammen am Standort
Traunstein ca. 480 Studierende zu lehren.

Der Campus Chiemgau ist fiir diese Entwicklung von essentieller Bedeutung und daher ein wichtiges Projekt
in der Stadt Traunstein.

4 Verkehr

4.1 Fulverkehr

Bei der Betrachtung des FuBverkehrs ist sowohl und insbesondere die fuBldufige Erreichbarkeit notwendiger
Nahversorgungsinfrastruktur fiir die Wohnheimnutzung relevant, als auch das fuBlaufig erreichbare Angebot
an (Mittags-) Gastronomie fiir die Auszubildenden und die Erreichbarkeit des Campus durch die
Stadtbewohner oder —besucher.

Gerade in dieser mit Abstand nachhaltigsten Teildisziplin der Mobilitit zeigt der Standort seine Vorteile:

Zentral am Bahnhof gelegen, ist die Stadtmitte Richtung Osten in ca. 10 Minuten erreichbar. Hier finden sich
unzdhlige gastronomische Angebote, Banken, eine Postfiliale, Apotheken und Einzelhandelsgeschifte.

Lebensmittelgeschafte sind in jede Richtung fuRldufig in ca. 7-10 Minuten erreichbar. Richtung Norden ein
Kaufland, nach Westen ein Netto, nach Stiden ein Norma und nach Osten in der Stadtmitte ein Edeka.

Sowohl in der Stadtmitte, als auch im Arztezentrum an der GiterhallenstraRe oder dem Arztehaus an der
AuReren Rosenheimer Str. findet sich nahezu fiir jedes Spezialgebiet ein Facharzt in fuBlaufiger Entfernung
und auch das Klinikum Traunstein ist in nur 10 Minuten zu erreichen.

Der alltagliche Bedarf kann somit vollstandig fuBlaufig vor Ort gedeckt werden.
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Abbildung 2: FuBldufigkeit in 10 Minuten

4.2 Fahrradverkehr

Der Radius des FuBverkehrs lasst sich durch den Umstieg aufs Fahrrad sehr schnell signifikant erweitern.

Gerade die GroRRe einer Kleinstadt wie Traunstein bietet sich fir diese Art der Mobilitat an. Durch den zentral
gelegenen Standort ist das gesamte Stadtgebiet in 10 Minuten mit dem Fahrrad erschlieRbar. Mit dem
Fahrrad kann dementsprechend bereits die gesamte in Traunstein zur Verfigung stehende Infrastruktur
genutzt werden.

Um generell fahrradfreundlicher zu werden hat die Stadt Traunstein ein umfangreiches Radverkehrskonzept
erarbeitet und im Sommer 2022 im Stadtrat beschlossen. Das Fahrradfahren soll attraktiver und sicherer
werden, um deutlich mehr Menschen zu einem Umstieg auf den Sattel zu bewegen.
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Der Standort des Campus Chiemgau liegt an einer der geplanten Basisrouten und wird daher fur
Fahrradfahrer zukiinftig bestens erschlossen sein. Die Machbarkeit einer Fahrradbriicke {ber den
Bahnkd&rper zur Starkung der Verbindung zur Innenstadt wird durch die Stadt Traunstein aktuell ebenfalls
gepruft.

Wichtige Bestandteile fiir die Nutzung des Fahrrads sind einerseits (iiberdachte) Abstellméglichkeiten in
ausreichender Zahl, als auch die Moglichkeit E-Bikes laden zu kdnnen. Geplant ist es am Campus sowohl am
Standort der ehemaligen Giiterhalle eine groRe Anzahl an 6ffentlich zuganglichen Fahrradabstellplitze zu
verwirklich, die auch durch z.B. Pendler genutzt werden kénnen, als auch dezentral iiber das Campus-Areal
verteilt. Den Bewohnern des Studentenwohnheims werden eigene Abstellplatze direkt am Wohnheim zur
Verflgung stehen. Auch fiir das AKG und die Sporthalle wurde bereits eine groBRe iberdachte
Fahrradabstellanlage errichtet um die Fahrradnutzung zu erhéhen. Eine weitere Moglichkeit wire in einem
weiteren Ausbauschritt auch ein Angebot von E-Bike-Sharing um die Radnutzung noch zu verbessern.

Stadt Traunstein
Netzplan Radverkehr

Legende
Netzplan

e == Briicke Bhi {Aieonalive HR)

71 Gemeindegrenze

Abbildung 3: Netzplan des Radverkehrskonzepts der Stadt Traunstein (i.n.s. — Institut fiir innovative Stddte)
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4.3 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Mit der Lage in direkter Nachbarschaft zum Bahnhof und Busbahnhof Traunstein sind bereits die optimalen
Voraussetzungen zur Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs geschaffen. Der dargestellte Linienplan
zeigt die gute Anbindung der Stadt als Zentrum der Region, sowohl durch Bahn- als auch Buslinien.
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Abbildung 4: OPNV-Linienplan Landkreis Traunstein (Landkreis Traunstein, Fahrplanheft 2023)
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In den vergangenen zwei Jahren wurde vom Landkreis Traunstein ein Nahverkehrsplan erarbeitet und im
Sommer 2022 verabschiedet. Ziel des Plans ist es den OPNV im Landkreis weiterzuentwickeln und
Verbesserungen herbeizufilhren. Insbesondere sollen Erreichbarkeitsdefizite behoben und die
Fahrtenhaufigkeit, vor allem auBerhalb der Schiilerverkehrszeiten, erhoht werden. Fiir Haltestellen wurde
ein Ausstattungs-Leitfaden entwickelt und Empfehlungen fir die Barrierefreiheit definiert. Auch tarifliche
Verbesserungen bzw. Vereinfachungen sind geplant - so sollen zukiinftig E-Tickets tiber die Wohin-Du-Willst-
App zu erwerben sein. Auch die Planungen zum Campus Chiemgau wurden im Nahverkehrsplan bereits
beriicksichtigt.

Fir die Bildung eines Verkehrsverbunds wurde die verkehrliche Sinnigkeit bereits nachgewiesen. Aktuell wird
das Thema aus wirtschaftlicher Sicht geprift.

Bereits heute fahren viele Buslinien durch die GiiterhallenstraRe direkt iiber das Campus-Areal, um dann zum
Busbahnhof auf der gegenuiberliegenden Bahnseite zu gelangen. Die Errichtung einer neuen Bushaltestelle
an der ehemaligen Giiterhallenstrale konnte zukiinftig sowohl zu einer stirkeren, noch direkteren
Erreichbarkeit des Campus fiihren als auch ggf. die teils angespannte Situation am Bushahnhof etwas
entspannen.

Bereits zum heutigen Zeitpunkt steht den Studenten das Schiler- und Studententicket fiir nur 2€ pro Ticket
und Monat zur Verfiigung. Das Ticket gilt jeweils ab 14 Uhr, sowie an Ferientage, Wochenenden und
Feiertagen ganztags und macht den OPNV fiir die Campus-Nutzer insbesondere fir Freizeitaktivititen
attraktiv. Das ab 2023 geplante bundesweite 49€-Ticket wird zudem die Attraktivitat des OPNV vor allem fiir
aus der Region pendelnde Studenten und Dozenten noch zusatzlich steigern.

Insbesondere die Manahmen des Nahverkehrsplan, aber auch das Studententicket sowie das 49€-Ticket
werden zu einer Reduzierung des MIV beitragen, da sowohl der Campus als auch Naherholungsziele besser
und giinstiger erreichbar sind und ein eigener Pkw schlicht nicht notwendig ist.

4.4 Offentlicher Personenfernverkehr

Gelegen an der grenziiberschreitenden Bahnstrecke Miinchen-Salzburg bzw. an der ost-west-verlaufenden
Eisenbahnachse Paris-Bratislava des transeuropaischen Verkehrsnetzes (TEN-V) der Européischen Union, ist
Traunstein auch mit dem Fernverkehr bestens erreichbar.

Es ist daher damit zu rechnen, dass insbesondere internationale Studenten oder aus der Ferne anreisende
Dozenten zu einem grofRen Prozentsatz mit der Bahn anreisen. Gerade beim angestrebten Anteil von 50%
internationalen Studenten fillt dieser guten Anbindung groRe Bedeutung zu.

Begunstigt wird dies auch dadurch, dass der Besucher direkt am Campus ankommt und kein weiterer Umstieg
auf ein Nahverkehrsmittel notwendig ist. Jeder Umstieg stellt eine potenzielle Hiirde fiir die Nutzung der
offentlichen Verkehrsmittel dar.

4.5 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Insbesondere am gewahlten Standort zielen samtliche MaRnahmen auf eine Reduzierung des MIV ab. Die
bereits genannten positiven Eigenschaften des Standorts sowie die genannten MaRnahmen werden sich auf
den MIV zwar positiv auswirken, jedoch ist dieser insbesondere in lindlichen Regionen wichtiger Bestandteil
der Mobilitat und wird sich nicht vollstandig vermeiden lassen. Sowohl im Umland der Stadt lebende Campus-
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Nutzer, die nicht zum Umstieg auf den OPNV bewegt werden kénnen, als auch Pendler, die am Traunsteiner
Bahnhof auf den 6ffentlichen Personenfernverkehr umsteigen, werden weiterhin mit dem Pkw anreisen.

Der MIV ist als Bestandteil des Gesamtkonzepts zu verstehen und zu integrieren. Diesem Ziel folgend wird
nach dem Motto ,Verkehr zu Verkehr” die GiiterhallenstraRe an den Bahnkérper verlegt. Dadurch kann ein
autofreier Campus entstehen, ohne bestehenden Verkehrsverbindungen zu kappen und das benachbarte
Wohngebiet zu belasten.

Die Tiefgarageneinfahrt und auch Anlieferungen an die Gebdude erfolgen iber die umverlegte
GuterhallenstraBe. Durch die Lage fern der Wohnbebauung und mégliche Zufahrten sowohl von Siidwesten
von der Wegscheidbriicke als auch von Nordosten von der Wasserburger StraRe kommend, immer entlang
der Bahngleise, beeinflusst der motorisierte Ziel- und Quellverkehr das angrenzende Wohnviertel so wenig
wie moglich.

Die notwendigen Stellplatze werden in der Tiefgarage verwirklicht und werden und den Campus-Nutzern, als
auch Pendlern und sonstigen Stadtbesuchern je nach Bedarf kostenpflichtig zur Verfiigung stehen am
Wochenende und Nutzer freien zeit.

An der Gabelsbergerstrale werden entlang beider StraRenseiten Kiss&Ride-Parkplitze hergestellt. Diese im
Bestand nicht vorgesehene Kurzparkmaglichkeit wird insbesondere hinsichtlich des Hol- und Bringverkehrs
des Gymnasiums und der aligemeinen Verkehrssicherheit als sinnvolle MaRnahme ergriffen, um das aktuell
praktizierte Halten auf der Fahrspur zu verhindern.

Zur Starkung der Elektromobilitdt werden Ladepunkte fiir Elektroautos zur Verfiigung stehen.

5 Fazit

Bereits durch die Wahl des Standorts wurde der Grundstein zu einem nachhaltigen Mobilititskonzept am
Campus Chiemgau geschaffen. Der Standort alleine ermoglicht bereits jetzt im Bestand, ohne weitere
MaRnahmen, einen hohen Nutzungsgrad an nachhaltiger Mobilitit, ohne groRe Barrieren. Unterstiitzt durch
gezielte MaRnahmen soll der motorisierte Individualverkehr weiter reduziert und klimafreundliche,
nachhaltige Mobilitdt gefordert werden.

Traunstein, 17.01.2023
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