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1 Aufgabenstellung

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens zum "Parkquartier HochstraBe" in Traunstein/ Haslach wurde
die Art des Verfahrens von einem Vorhabenbezogenen zu einem Angebots-Bebauungsplan gedndert.
In diesem Zuge wurden auch die Planungen hinsichtlich der Flachen/ Nutzungen und Parkierungs-
einrichtungen angepasst und aktualisiert.

In dieser Verkehrsuntersuchung zum Angebotsbebauungsplan werden auf Basis der vorliegenden
Untersuchung vom 09.12.2024 die Auswirkungen der aktualisierten Planungen auf das umliegende
StraBennetz aufgezeigt und beurteilt.

2 Verkehrliche Bestandssituation

2.1 Lage und ErschlieBung des Bauvorhabens
Das Bauvorhaben befindet sich im Siden der Stadt Traunstein im Ortsteil Haslach.

Die ErschlieBung des Bauvorhabens fir den Kfz-Verkehr ist Uber den heute bestehenden Anschluss
an die Hochstrafle geplant. Die Einmindung ist mit einer langen Linksabbiegespur derzeit leistungs-
fahig ausgebaut. Die Hochstrafle (StaatsstraBe St 2105) bindet im Norden an die RupertistraBe an,
die Richtung Bahnhof und Stadtzentrum fuhrt. Im Studen fohrt die St 2105 Gber Traundorf zum Auto-
bahnanschluss Siegsdorf West und weiter als KreisstraBe TS 5 nach Siegsdorf. Der Kreisverkehr im
Stden bietet Uber die Franz-Xaver-Steber-Stra3e eine Anbindung an die BundesstraBe B 306.

An der Hochstraf3e befinden sich auf Héhe des Grundsticks ein Gehweg auf der Westseite und ein
kombinierter Fuf3- und Radweg auf der Ostseite, Gber welche das neue Baugebiet an die Stadtmitte
und den Bahnhof angebunden ist. Fir Radfahrer ist die Stadtmitte auch Uber Wege entlang der
Traun erreichbar, entweder Uber Kirchplatz und Mihlgasse oder Gber den Radweg der Franz-Xaver-
Steber-Strafe. Eine Direktverbindung fir Radfahrer zum parallel verlaufenden Radweg an der Traun
fehlt — zu FuB besteht die Maglichkeit, Uber einen unbefestigten Weg zur Traun zu gelangen.

Zahlreiche Einkaufsméglichkeiten befinden sich unmittelbar in der Néhe des Bauvorhabens und sind
Uber die HochstraBe zu FuB3 oder mit dem Fahrrad gut erreichbar. Eine Querungshilfe Gber die
HochstraBe existiert am Stdrand des kiinftigen Baugebiets auf der Hohe Haslacher Feld.

Der Bahnhof Seiboldsdorf ist etwa 600 m Luftlinie vom Baugebiet entfernt und gut zu FuBB oder mit
dem Rad tber die Franz-Xaver-Steber-Strafle oder alternativ Gber die Mihlgasse erreichbar. Vom
Bahnhof Seiboldsdorf erreicht man im Stundentakt mit der RB 53 Ruhpolding oder Traunstein mit
Verbindungen nach Minchen oder Salzburg.

Der Bahnhof Traunstein ist etwa 1,6 km Luftlinie vom Baugebiet entfernt und iber die Hochstrafle/
RupertistraBBe mit dem Fahrrad, zwei Buslinien sowie mit Kfz erreichbar. Von dort bestehen tagsiber
mindestens stindliche Verbindungen nach Minchen und Salzburg.

AuBerdem befindet sich unmittelbar siidlich vom Baugebiet die Bushaltestelle ,Haslach Gartencen-
ter” (Buslinien, 9512, 9514, 9526, 9443 sowie Rufbus).
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2.2 Verkehrsbelastungen im Bestand 2022

Als Datengrundlage fir die Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen des Bauvorhabens dienen
Ergebnisse der am Dienstag, den 05.04.2022 im Rahmen einer verkehrlichen Voruntersuchung zu
diesem Bauvorhaben durchgefihrten Verkehrszahlungen Gber 24 Stunden am Knotenpunkt Hoch-
strafle/ Grundstickszufahrt (Parkplatz Bichele etc.).

Die Hauptverkehrsbeziehungen verlaufen auf der St 2105 (Hochstra3e), morgens hauptséchlich
nach Norden stadteinwdrts, abends ist der Verkehr in beide Richtungen ausgeglichener, jedoch mit
einem Schwerpunkt Richtung Stden. Auf der Grundstiickszufahrt sind die Verkehrsbelastungen zur
Morgenspitze, die durch die Staatsstrafle bestimmt wird, besonders gering, da diese noch vor Beginn
der wesentlichen Geschaftszeiten der Verkaufsmérkte aut den Grundsticken liegt.

Die Querschnittsbelastungen auf den StraBenabschnitten sehen im Bestand 2022 am Werktag wie
folgt aus:

Tabelle 1: Querschnittsbelastungen werktags auf den StraBenabschnitten im Bestand 2022

stobenobschnit | OO | e | e | e
Kfz/24 h SV /24 h [%] Kfz/h Kfz/h
Hochstraf3e Sid 14.713 453 3,1 1.073 1.335
Zutahrt Bichele (BY) 1.686 12 0,7 14 188
Hochstra3e Nord 14.661 453 3,1 1.065 1.341

Die Hochstrafle (St 2105) ist werktags auf Héhe des Bauvorhabens mit etwa 14.700 Kfz-Fahrten/
24 Stunden hoch belastet. Sie hat neben der Gberérilichen Bedeutung als Staatsstrae und Zubringer
zur Autobahn A 8 auch die Funktion einer stédtischen HauptverkehrsstraBBe, die unter anderem Teile
der sidlichen Gewerbegebiete erschlief3t.

Derzeit ist die Einmindung der ErschlieBungsstrale zum Bestandsparkplatz mit etwa 1.700 Kfz-Fahr-
ten/ 24 Stunden belastet, davon 12 Lkw-Fahrten/ 24 Stunden. Im Gesamttagesverkehr verteilt sich
das Kfz-Verkehrsaufkommen sowohl im Ziel- als auch im Quellverkehr halftig auf die Richtungen
stadtein- bzeziehungsweise -auswarts.

Zur Morgenspitzenstunde im StraBBennetz (vor allem auf der HochstraB3e, 07.00 bis 08.00 Uhr) fuhren
nur 9 Pkw zu den Parkplédtzen und 5 Pkw verlieBen das Gebiet. Daraus ist abzuleiten, dass die
meisten Geschafte nicht vor 8 Uhr 6ffnen. Zur Nachmittagsspitzenstunde (16.45 bis 17.45 Uhr)
fuhren 84 Kfz/ Stunde auf das Gelénde, davon 45 % von stadtauswdéirts kommend, wéhrend sich die
104 wegfahrenden Kfz genau hélftig auf die beiden Fahrtrichtungen verteilten.

Der Nachtanteil (22.00 bis 06.00 Uhr) der Zufahrt ist mit 4 Kfz-Fahrten/ 8 Stunden (davon 2 Lkw)
sehr gering.

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die gezéhlten Knotenstréme des Knotenpunkts HochstraBBe/
Bestandszufahrt (Parkplatz u.a. fir Bichele) im Gesamttagesverkehr und zu den Spitzenstunden
(Darstellung Fa. Schuh & Co. GmbH, Germering).
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Abbildung 1:
Lage der Zahlstelle
(Quelle: Bayrische Vermessungsverwaltung 2022)

Kfz-Gesamttagesbelastung Bestand 2022
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(Darstellung Fa. Schuh & Co. GmbH)

gge i3 3
5 0 1 104 0 3
38 g § 3
::*P‘ﬂz B\;cmh llc.z @ :;’;DMZ Bﬁ;lnlo oc: .
9 0 1 @ 6 i
3 %;E ] 3 gs 3 °olg
¥ HESE e geoole
A T 5308
Abbildung 3: Abbildung 4:
Morgenspitze Bestand 2022 (07.00 - 08.00 Uhr) Abendspitze Bestand 2022 (16.45 — 17.45 Uhr)
Kfz | Schwerverkehr | Guterverkehr / Stunde Kfz | Schwerverkehr | Guterverkehr / Stunde
(Darstellung Fa. Schuh & Co. GmbH) (Darstellung Fa. Schuh & Co. GmbH)
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3 Kfz-Verkehrsprognosen der Planungen

3.1 Prognoseansdtze

Fur die Berechnungsfaktoren zur Ermittlung des Verkehrsautkommens werden empirische Werte aus
"Hinweise zur Schatzung des Verkehrsauftkommens von Gebietstypen" (Forschungsgesellschaft fir
StraBBen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Verkehrsplanung, Ausgabe 2006), aus "Integration von
Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Teil 2: Abschétzung der Verkehrserzeugung durch Vorha-
ben der Bauleitplanung" (Dr.-Ing. D. Bosserhoff, 2000) und aus dem Programm ,Ver Bau 2023“
(Dr.-Ing. D. Bosserhoff) sowie eigene Erfahrungswerte aus vergleichbaren Vorhaben herangezogen.

Bei der Berechnung des Verkehrsautkommens wird davon ausgegangen, dass die Gber Flachenan-
gaben ermittelten Beschéftigten sowie Kunden und Lieferanten/ Entsorger eine bestimmte Verkehrs-
menge erzeugen.

Es werden unter anderem die Lage und ErschlieBung des Baugebiets sowie die Topografie und An-
bindung an das Verkehrswegenetz und die OPNV-ErschlieBung beriicksichtigt. Im Sinne einer Worst-
Case-Betrachtung werden die Ansditze fur die einzelnen Nutzungen so gewdhlt, dass die Verkehrser-
zeugung im mittleren bis oberen Bereich der Bandbreite (nach Bosserhoff) liegt.

3.2  Planungen zum Bauvorhaben

Auf der Planungsflache, die bisher vor allem von verschiedenen Verkaufsmarkten und deren Park-
platzen genutzt wird, soll neben dem Gartenmarkt ein urbanes Stadtquartier entstehen. Fir die heu-
tigen Stellplétze fur die Beschéftigten und Kunden des Gartenmarkis soll 8stlich des Gartenmarkts
ein ebenerdiger Parkplatz mit etwa 98 Stellplétzen entstehen.

Im westlichen Teil (Gewerbegebiet) ist neben einem Biomarkt mit einer Verkaufsfléche von etwa
700 m? sowie einem Backshop ein Getréinkemarkt mit einer Verkaufsfléche von etwa 500 m? vor-
gesehen.

Im &stlichen Teil (Urbanes Gebiet) sollen die beiden Bestandsgebdude um jeweils ein Geschoss
aufgestockt werden und neben einer Wohnung Fléchen fir Mischgewerbe beherbergen. In den
Berechnungen zum Verkehrsautkommen werden fir Haus | mit einer Nutzflache von etwa 2.625 m?2
beispielhaft Bironutzungen mit mittlerem Kundenautkommen, fir Haus Il mit einer Nutzflache von
etwa 1.200 m2 Praxisnutzungen mit héherem Kunden-/ Patientenautkommen angesetzt.

Obwohl der Gartenmarkt nicht Bestandteil des Bebauungsplanes ist, muss er mit einbezogen wer-
den, da die ErschlieBung des geplanten Parkplatzes Gber die Anbindung des Planungsgebiets erfolgt.

Geméf der vorliegenden aktuellen Planungen von briderl Architekten vom 07.05.2026 sind fur die
Planungen insgesamt 207 Stellplétze vorgesehen — hiervon 18 fir den Biomarkt (inklusive Backshop),
13 fur den Getréankemarkt, 98 fir den Gartenmarkt, 54 fir das Mischgewerbe in Haus | und 24 fir
das Mischgewerbe in Haus Il (vergleiche Anhang A).
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3.3  Kfz-Verkehrserzeugung der Planungen (werktags)

Die Berechnungsansétze fir das zu erwartende Verkehrsaufkommen aus den Planungen im Tages-
verkehr sowie zu den Spitzenstunden sind detailliert in den Anlagen 1 aufgefihrt, sowie in der nach-
folgenden Tabelle zusammengefasst.

Tabelle 2: Werktaglicher Neuverkehr durch die Planungen

Nutzung Verkehrsaufkommen Anteil Morgen- Abend-
Gesamttagesverkehr | Nachtverkehr|  spitze spifze

Summe Kfz-Verkehr N + QV NV + QV

KizFohrien 24h | SV-Fobrien/ 24h | KEFSVER 1 iupabrtenh | iz Fohrien/h

Biomarkt (inkl. Backshop) 728 6 3 64 76

Getrankemarkt 356 4 0 3 38

Mischgewerbe (Haus ) 256 4 3 19 23

Mischgewerbe (Haus Il) 276 2 3 7 28

Wohnnutzung (Haus Il) 10 0 0 0 0

Summe Bebauungsplan 1.626 16 9 93 165

Gartenmarkt (Prognose)* 550 4 3 8 56
oot Gronsockamtabn | 2176 | 20 12| o) 22

*) Prognose mit Erhéhung der Kundenzahl Gartencenter gegeniiber Zghltag

Gesamttagesverkehr werktags

Insgesamt erzeugen die Planungen einschlieBlich verbleibendem Gartenmarkt etwa 2.175 Kfz-
Fahrten/24 Stunden an der Grundstiickszufahrt. Der Schwerverkehrsanteil betrégt dabei mit 20 Lkw-
Fahrten/24 Stunden etwa 1 %.

Verkehrserzeugung zu den Spitzenstunden werktags

Zur Morgenspitze betréigt der Zielverkehr zum Planungsgebiet und Gartenmarkt kinftig etwa 60 Kfz-
Fahrten/Stunde und der Quellverkehr etwa 40 Kfz-Fahrten/ Stunde.

Das Verkehrsaufkommen zur Abendspitze ist durch die Uberlagerung von Berufsverkehr, Freizeitver-

kehr und Kundenverkehr deutlich héher, mit Zielverkehr zum Planungsgebiet von kinftig etwa 105
Kfz-Fahrten/Stunde und Quellverkehr von etwa 115 Kfz-Fahrten/ Stunde.

Nachtverkehrsautkommen werktags

Der Nachtverkehrsanteil (22.00 — 06.00 Uhr) entsteht hauptséchlich durch frih ankommende
Beschaftigte sowie Anlieferungen.

Insgesamt erzeugt das geplante Quartier nachts etwa 4 Kfz-Fahrten/8 Stunden.

Die Anlieferung des Gartenmarkts mit Lkw erfolgt, wie bereits im Bestand, tber die sudliche Zufahrt
und ist damit nicht Teil des Planungsumgriffs.
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3.4  Kfz-Mehrverkehr durch die Planungen (werktags)

An der heutigen Zufahrt zum Planungsgebiet wurden bei der Verkehrszéhlung am 05.04.2022,
einem Normalwerktag, etwa 850 ein- und 850 ausfahrende Kfz-Fahrten/24 Stunden gezdhlt.

Zur Morgenspitzenstunde im StraBBennetz wurde nur ein sehr geringes Verkehrsautkommen an der
Zufahrt von 14 Kfz-Fahrten/Stunde erhoben, zur Abendspitze wurden 84 zufahrende Kfz-Fahr-
ten/Stunde und 104 wegfahrende Kfz-Fahrten/Stunde gezéhlt.

Die Plausibilitét dieses gezéhlten Verkehrsautkommens an der Grundstickszufahrt konnte Gber eine

Uberschlagige Ermittlung der Verkehrserzeugung der bestehenden Nutzungen nachgewiesen werden
(siehe Anhang B).

Tabelle 3: Vergleich des Kfz-Verkehrsaufkommens im Bestand (Z&hlergebnisse) und durch das geplante Bauvorhaben —
aufgeteilt in Gesamttagesverkehr inkl. SV-Anteil, Nachtverkehr, Morgen- und Abendspitze

Verkehrsaufkommen Anteil Morgen- Abend-
Gesamttagesverkehr | Nachtverkehr|  spitze spitze
Summe Kfz-Verkehr (22 - 6 Uhr) N+ QV NV + QV
K{Z'Zihh”e”/ SV';j:fe”/ Kfz-Fahrten/8h | Kfz-Fahrten/h | Kiz-Fahrien/h
Summe Neuverkehr 2176 20 12 1071 991
Planungen gesamt
Bestandsverkehr Zufahrt
(Zahlergebnisse Juni 2022) 1.686 12 4 14 188
Mehrverkehr
durch die Planungen 490 8 8 87 33
* Lkw > 3,5t

Fur die Neuplanungen inklusive verbleibendem Gartenmarkt werden insgesamt etwa 2.175 Kfz-
Fahrten/ 24 Stunden prognostiziert.

Dadurch erhsht sich das Gesamttagesverkehrsaufkommen an der Grundstiickszufahrt gegeniber
der Bestandsituation (Zéhlung 2022) um etwa 490 Kfz-Fahrten/24 Stunden, hiervon morgens um
etwa 85 Kfz-Fahrten/Stunden und abends um etwa 35 Kfz-Fahrten/Stunde.

Der Nachtverkehr zwischen 22 und 6 Uhr nimmt um etwa 10 Kfz-Fahrten/8 Stunden zu.
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3.5  Kiz-Verkehrserzeugung der Planungen im Jahresdurchschnitt (DTV)

Fur die Schallschutzbetrachtungen sind fir den Neuverkehr der Planungen die Jahresdurchschnitts-
werte (anstatt Werktagswerte) relevant.

Die Umrechnungen des Neuverkehrs der Wohnnutzung erfolgt pauschal Gber den Quotienten der
durchschnittlichen Wegehdaufigkeiten der Einwohner (ab O Jahre) in Deutschland im Jahr 2017 fur
Mo-So (3,1 Wege/ Tag) und fir Mo-Fr (3,4 Wege/Werktag) von 0,91 (Daten aus VER_BAU 2023,
Datengrundlagen fir Wohnnutzung: Wege im Einwohnerverkehr, Bosserhoff, Quellen: ,Mobilitat in
Deutschland”; infas/DLR, 2018).

Fur die Bironutzungen und Praxen wird ein pauschaler Umrechnungsfaktor von 5/7 (5 von 7 Tagen)
angesetzt.

Die werktéglichen Prognosen fir den Biomarkt, den Getrénkemarkt und den Gartenmarkt werden
mit dem Faktor 6/7 auf umgerechnet.

Das prognostizierte Verkehrsautkommen der Planungen fir einen Normalwerktag (DTVw) von etwa
2.175 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden und etwa 20 SV-Fahrten/ 24 Stunden kann fir den Jahresdurch-
schnitt (DTV) dementsprechend auf etwa 1.790 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden und etwa 15 SV-Fahrten/
24 Stunden umgerechnet werden.

Die detaillierte Auswertung des prognostizierten Neuverkehrs fir Schallbetrachtungen ist aus den
Tabellen in Anlage 1.3 ersichtlich.

3.6  Verteilung des prognostizierten Verkehrs

Bei der Richtungsverteilung des Neuverkehrs in der HochstraBe (St 2105) wurden sowohl im Tages-
verkehr als auch zu beiden Spitzenstunden neben der Lage und Erreichbarkeit der Hauptziele im
Stadtgebiet und im nahen und weiteren Umland auch die Ergebnisse der Verkehrszéhlungen an der
bestehenden Einmindung als zusatzlicher Orientierungswert bericksichtigt.

Wie das heutige Verkehrsaufkommen im Gesamttagesverkehr wird sich auch der Neuverkehr der
Planungen und die Fahrten der Kunden und Mitarbeiter des Gartenmarkts in etwa hélftig auf beide
Fahririchtungen der Hochstrafle verteilen.
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4 Verkehrsprognosen 2040 im StrafBennetz

4.1  Prognose Nullfall 2040

Laut dem 'Integrierten Stédtebaulichen Entwicklungskonzept der Stadt Traunstein" (Verfasser:
SCHIRMER Architekten + Stadtplaner GmbH und CIMA Beratung + Management GmbH, 2016)
wird nach den Prognosen des Bundesinstituts fir Bau, Stadt- und Raumforschung die Bevélkerung
im Landkreis stabil bleiben (-5 bis unter 5 %), fir die Zahl der Erwerbstétigen wird ein Rickgang um
voraussichtlich 5 % bis zum Jahr 2040 prognostiziert.

Auch die Verkehrsbelastungen auf der Staatsstrafle St 2105 sind im fir die Untersuchung relevanten
Abschnitt zwischen Traunstein/ Haslach Abzweig Sudspange und Traunstein / Haslach Abzweig
St2095 gemdB den amtlichen StraBenverkehrszahlungen (SVZ — Zahlstelle 81419505) zwischen
2005 und 2023 tendenziell ricklgufig (siehe folgende Abbildung 5).
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Abbildung 5: Verkehrsentwicklung im DTV auf der St 2105 an der Zéhlistelle 81419505 bis 2023
(Quelle: https://www.baysis.bayern.de/internet/verdat/svz/zaehlstelle/index. html)

Im Verkehrsgutachten zum Campus Chiemgau (BPR Dr. Schéaperténs Consult) wurde for die Null-
prognose 2035 bestimmt, dass weder mit einer Verkehrszu- noch -abnahme zu rechnen ist.

Gemadfl dem Landesverkehrsmodell Bayern wird auf der Staatsstrafie St 2105 auf Héhe des Bauvor-
habens mit einer Abnahme des Verkehrs (DTVw5) um 27 % im Prognosefall 2035 gegeniber dem
Analysefall 2015 gerechnet.

Trotz dieser ricklaufigen Entwicklungen der Verkehrsbelastungen auf der Hochstrafle (St 2105) und
dem allgemeinen Trend zur Reduzierung von Kfz-Fahrten, wird in dieser Verkehrsuntersuchung, um
im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung auf der sicheren Seite zu liegen, fir den Nullfall bis 2040
ein Zuwachs von insgesamt 5 % im Tagesverkehr und 3 % zu den Spitzenstunden angesetzt.

11



Stadt Traunstein/ Haslach @
Verkehrsuntersuchung zum Angebots-Bebauungsplan "Parkquartier Hochstraf3e" (Stand 05/ 2026) 'E'T'I}EI;'L'A'NEJ'YEEKEHE—f—'-

4.2  Prognose Planfall 2040

Das Kfz-Neuverkehrsautkommen der geplanten Wohnbebauung wird in der kleinrdumigen Modell-
berechnung sowohl im Tagesverkehr als auch zu den Spitzenstunden auf die Hochstrafle verteilt.

Die kunftigen Prognoseverkehrsbelastungen 2040 stellen die Summe aus Prognose-Nullfall 2040
abziglich des Bestandsverkehrs auf dem Planungsgrundstick und zuziglich dem Neuverkehr aus
den Planungen dar.

Die folgende Tabelle zeigt die werkiégliche Verkehrsentwicklung durch die Planungen auf den
unmittelbar an das Bauvorhaben angrenzenden Stralenabschnitten.

Tabelle 4: Verkehrsbelastungen auf den umliegenden relevanten Straflenabschnitten im Bestand 2022, Nullfall 2040 und
Prognose-Planfall 2040 (DTVw)

Bestand 2022 Nullfall 2040 Prognose Zunahmen
ohne BV 2040 Prognose
Straflenabschnitt mit BV zu Nullfall*
Kfz/24 h Kfz/24 h Kfz/24 h [%]

HochstraBe (St 2105) 14 661 15.395 15.625 .
nérdlich Bauvorhaben
Anschluss Parkquartier 1686 1.770 2176 93
(bisher ErschlieBung Parkplatz)
HochstraBe (St 2105) 14 713 15.449 15.625 .
stdlich Bauvorhaben

*) Zunahmen entsprechen den Auswirkungen des Neuverkehrs der Planungen

4.3  Auswertung der Verkehrslarmwerte nach RLS-19

Fur die Schallschutzbetrachtungen nach RLS-19 ist anders als bei der Betrachtung der Auswirkungen
der Planungen im umliegenden Straflennetz der durchschnittliche tégliche Verkehr (DTV) und nicht
der Werktagsverkehr relevant.

Die gezahlten werktdglichen Bestandsbelastungen werden nach Tag- und Nachtanteilen for den Kfz-
Verkehr und fir folgende Fahrzeugklassen ausgewertet und in DTV umgerechnet:

Lkw1: Lkw ohne Anhéanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t und Busse

Lkw2: Lkw mit Anhénger beziehungsweise Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit
zulassiger Gesamtmasse Gber 3,5 t.

Die Umrechnung des gemessenen Werktagsbestandsverkehrs erfolgt mit Faktor geméf3 "Hochrech-
nung Innerorts" nach Intraplan Consult GmbH Minchen und Schuh & Co. GmbH Germering, 2011,
sowie gemdf dem Verhdalinis von DTV zu DTVw an der Dauerzéhlstelle Nr. 81419505 von 2015.

Die Umrechnung des prognostizierten Verkehrsautkommens der Planungen erfolgt wie in Kapitel 3.5
detailliert erlutert.

Fur die Schallschutzbetrachtungen innerhalb des Bebauungsplangebiets wird das prognostizierte Ver-
kehrsaufkommen der Einzelnutzungen zusétzlich sehr detailliert auf die geplanten Parkierungs- und
Anlieferbereiche aufgeteilt. Die Tabellen der Anlage 3 beinhalten die detaillierten Herleitungen der
for die Schallschutzuntersuchungen nach RLS-19 relevanten Kennwerte im Straennetz und fir den
Planfall auch auf den Streckenabschnitten innerhalb des geplanten Parkquartiers.
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5 Auswertungen der Planungen im Straflennetz

5.1  Bewertung der Leistungsféhigkeiten

Die Verkehrsqualitat der unsignalisierten Einmindung wird Uberschlagig nach HBS 2015 ("Hand-
buch fir die Bemessung von Straflenverkehrsanlagen" der Forschungsgesellschaft fur StraBen- und
Verkehrswesen e.V., Kéln, 2015) mit dem Programm KNOBEL Version 7.1.19 (BPS GmbH, Karls-
ruhe, Programm zur Leistungsféhigkeitsprifung nicht signalisierter Knotenpunkte) ermittelt.

Die Bewertungen in Form von Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) reichen von "A" bis "F",
wobei "A" die beste und "F" die schlechteste Beurteilung ("Uberlastung der Verkehrsanlage") darstellt.
Ein Ergebnis im Bereich "D" ist das Mindestergebnis, das angestrebt werden sollte. Die Definition der
Grenzwerte der mittleren Wartezeiten fir die einzelnen Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)
for unsignalisierte Knotenpunkte sind in Anlage 5 dargestellt.

Die Knotenstréme zu den werktéglichen Spitzenstunden (Anlage 2) im Bestand, Nullfall und Planfall
dienen als Datenbasis fur die Leistungsnachweise.

Die Berechnung der Nachweise der Leistungstahigkeit fir den Knotenpunkt erfolgt jeweils fur die Kfz-
Belastungen inklusive Schwerverkehrsanteile der am Knotenpunkt mafigeblichen Morgen- und
Abendspitzenstunden. Die bestehende Knotengeometrie und die innerériliche Lage werden beriick-
sichtigt. Die Einzelnachweise fur die Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts Hochstraf3e/ Zufahrt ge-
plantes Bauvorhaben sind in Anlage 4 dargestellt.

7

Abbildung 6: HochstrafBe (St 2105) mit Linksabbiegespur zum heutigen Parkplatz/ geplanten BV (Foto PSLV 23.03.2022)

Der innerdriliche Knotenpunkt HochstraBBe (St 2105)/ Zufahrt BV ist als unsignalisierte Einmindung
mit einer etwa 60 m langen Linksabbiegespur auf der Hochstra3e ausgebaut. Die Zufahrt zum heu-
tigen Parkplatz ist untergeordnet mit Zeichen 205 StVO ("Vorfahrt gewdhren") an die Staatsstrale
angebunden. GeméfB den Planungen kénnen sich an der Ausfahrt vom Grundstick Rechts- und
Linkseinbieger auf einer Lange von etwa 18 m (etwa 3 Pkw-Langen) nebeneinander aufstellen.

In der Bestandsituation erreicht die Einmindung nach HBS 2015 in der Morgenspitzenstunde die
gute Qualitétsstufe "B" und in der Abendspitze die befriedigende Qualitétsstufe "C".

Durch die angesetzte allgemeine Verkehrszunahme von 3 % in den Spitzenstunden in der Hochstraf3e
andert sich in der Prognose im Nullfall in der Gesamtbewertung des Knotens nach HBS 2015 relativ
wenig, zur Abendspitzenstunde Uberschreitet der Knotenpunkt die Grenze zur ausreichenden Quali-
tétsstufe "D" geringfigig.
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Gemadfl den Planungen soll auch das gesamte "Parkquartier HochstraBe" fir den Kfz-Verkehr Gber
die bereits heute vorhandene Einmindung an der Hochstrafe erschlossen werden, daher werden in
den Berechnungen der Ausbau mit Linksabbiegespur und die Verkehrsregelungen auch fir den Plan-
fall tbernommen.

In der Gesamtprognose 2040 (Planfall) éndert sich durch die Planungen die Gesamtbewertung des
Knotenpunkts nach HBS 2015 gegeniber dem Nullfall nicht. Die nachrangigen Linkseinbieger aus
dem Planungsgebiet stellen in allen untersuchten Fallen den unginstigsten Strom dar und sind damit
verantwortlich fur die Gesamtbewertung des Knotenpunkts.

In der Morgenspitze erreicht der Knotenpunkt trotz der Zunahmen der Einbieger aus dem Bauvorha-
ben weiterhin die gute Qualitétsstufe ,B”. Auch in der Abendspitze bleibt die Gesamtbewertung des
Knotenpunkts mit Qualitatsstufe ,D* wie im Nullfall.

Tabelle 5: Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Anschlussstelle Bauvorhaben an Hochstraf3e

Nullfall 2040 Planfall 2040
Knotenpunkt Bestand 2022 (ohne BY) (mit BY)
Zutahrt Bauvorhaben Morgen- Abend- Morgen- Abend- Morgen- Abend-
spitze spitze spitze spitze spitze spitze
Qualitatsstufe (QSY)
Knotenpunkt gesamt B C B D B D
o 4 4 4 4 4 4
Ungunstigster Strom (Linksein- (Linksein- (Linksein- (Linksein- (Linksein- (Linksein-
(ausschlaggebend fur bieger aus | bieger aus | bieger aus | bieger aus | bieger aus | bieger aus
Gesamtbewertung) BV) BV) BV) BV) BV) BV)
mittlere Wartezeit [s} 144 | 287 | 144 | 31,8 | 175 | 332

(ungUnstigster Strom)

Staulénge N-99 [Pkw-E]
(maximale Ruckstaulénge un- 1 2 1 3 1 3
gunstigster Strom)

Staulénge N-99 [Pkw-E]
auf Linksabbiegespur (7) 0 1 0 1 1 1

(maximale Rickstaulénge bei
Aufstelllange for 12 Pkw-E)

Der bevorrechtigte Geradeausverkehr auf der Staatsstrafle wird durch den Mehrverkehr des Bauvor-
habens und vor allem durch die zusétzlichen Linksabbieger nicht oder nur unwesentlich beeinflusst,
da die Einmindung mit einer langen und sehr leistungstéhigen Linksabbiegespur ausgebaut ist.

Die bestehende Einmindung kann den Mehrverkehr der Planungen leistungsféhig aufnehmen. Aus-
baumaBnahmen zur Erhdhung der Leistungsfahigkeit sind nicht erforderlich. Fir die Zufahrt zur
StaatsstraBe (Anbindung des Bplanes) wird eine Verschmélerung der Gesamtfahrbahn mit Aufwei-
tung im Kreuzungsbereich empfohlen, da die heute lange Aufweitung der Zufahrtsspur auch durch
die notwendigen Rangierfléchen fir die bestehenden Senkrechtparkplétze, die kinftig entfallen, be-
dingt sind.

Die vorhandene etwa 72 m lange Linksabbiegespur auf der Hochstraf3e ist in dieser Lénge zur Er-
schlieBung des Bauvorhabens nicht notwendig. Auch im Planfall betragen die maximalen Rickstau-
langen auf dieser Spur nur eine Pkw-Einheit (Tabelle 5 letzte Zeile). Damit ist diese Spur mit 72 m
Lénge Uberdimensioniert und kénnte verkirzt werden.
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5.2 Bewertung der Verkehrsvertréglichkeit des Bauvorhabens

Die Staatsstrafie St 2105 (Hochstraf3e) ist auf Hohe der Zufahrt (Parkplatz Bichele beziehungsweise
geplantes Bauvorhaben) werktags derzeit mit etwa 14.700 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden, davon etwa
450 Schwerverkehrsfahrten/ 24 Stunden (3,1 % Schwerverkehrsanteil) hoch belastet.

Durch den Ansatz einer allgemeinen Verkehrszunahme von 5 % im Gesamttagesverkehr und dem
Mehr- beziehungsweise Neuverkehr der Planungen steigen die Verkehrsbelastungen der Hochstrafle
im Prognose Planfall 2040 gerundet auf etwa 15.600 Kfz-Fahrten/24 Stunden.

Da die StaatsstraBe St 2105 (Hochstraf3e) im Bereich des Bauvorhabens mit Abbiegespuren und
begleitenden kombinierten Geh- und Radwegen leistungsfahig ausgebaut ist und die Geschwindig-
keit der Staatsstrafle im Ortsbereich Tempo 50 betrégt, kann sie den Mehrverkehr der Planungen im
Querschnitt leistungsféhig aufnehmen. Im Zusammenhang mit den Planungen "Parkquartier Hoch-
straBBe" sind keine zusatzlichen AusbaumafBnahmen im Querschnitt erforderlich.

Auch fur den (bestehenden und kiinftigen) Anschlussknoten an der St 2105 wird der Nachweis nach
HBS 2015 erbracht, dass am Knotenpunkt keine zusatzlichen AusbaumaBBnahmen zur Erhéhung der
Leistungsféhigkeit erforderlich sind.

Um ein einfaches und sicheres Queren der stark belasteten Staatstrafle (Hochstrafe) fir Fuligénger
und Radfahrer auch im Zusammenhang mit der bestehenden Bushaltestelle "Haslach Gartencenter
zu erméglichen, wird die Errichtung einer Querungsinsel in der HochstraBBe am nérdlichen Grund-
sticksrand empfohlen (Skizze folgende Abbildung). Diese Querungsinsel kénnte im Bereich des
Wechsels der Abbiegespuren auf der Hochstraf3e eingebaut werden. Die dafir notwendige Kirzung
der Linksabbiegespur zum Bauvorhaben ist gemdf den Ergebnissen der HBS-Berechnungen vertret-
bar und fuhrt zu keinen LeistungseinbuBlen auf der Staatsstrafle beziehungsweise am Knotenpunkt.

T
024 66m
Mabstab 1:500

Gedruckt am 09.06.2022 08:15

hiips:/v bayem de/GGIND

Abbildung 7: Mégliche Lage einer zusdtzlichen Querungshilfe (Mittelinsel) fir Fulgénger und Radfahrer
(Quelle Foto: Bayerische Vermessungsverwaltung 2021, Darstellung PSLV)

Diese Mafinahme, die auch unabhdngig von dem Bauvorhaben sinnvoll wére, sollte mit der Stadt
Traunstein und mit dem StraBenbaulasttréger (Staatliches Bauamt Traunstein) abgestimmt werden.
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6  Zusammenfassung und Fazit

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens zum "Parkquartier HochstraBe" in Traunstein/ Haslach wurde
die Art des Verfahrens von einem Vorhabenbezogenen zu einem Angebots-Bebauungsplan gedndert.
In diesem Zuge wurden auch die Planungen hinsichtlich der Flachen/ Nutzungen und Parkierungs-
einrichtungen angepasst und aktualisiert. Daher wird die Verkehrsuntersuchung (Stand 09.12.2024)
Uberarbeitet.

Das Bestandsverkehrsautkommen der heutigen Nutzungen (einschlieBlich Gartenmarkt) betragt etwa
1.690 Kfz-Fahrten/24 Stunden, auf der Hochstrafle (Staatstrafle St 2105) wurden etwa 14.660 bis
14.710 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden ermittelt (Verkehrszéhlung April 2022).

Fur die geplanten Nutzungen (einschlieBlich Gartenmarkt) wird ein Verkehrsautkommen von etwa
2.175 Kfz-Fahrten/24 Stunden inklusive etwa 20 Schwerverkehrstahrten/24 Stunden prognostiziert.
Der Mehrverkehr der Planungen von etwa 490 Kfz-Fahrten/24 Stunden, hiervon morgens etwa 85
und abends etwa 35 Kfz-Fahrten/Stunde, verteilt sich wie der Bestandsverkehr fast hélftig auf beide
Fahrtrichtungen der Staatsstrafle St 2105.

Durch den Ansatz einer allgemeinen Verkehrszunahme von 5 % und dem Mehr- beziehungsweise
Neuverkehr der Planungen steigen die werktdglichen Gesamtverkehrsbelastungen auf der Hoch-
strafle an der Einmindung auf etwa 15.625 Kiz-Fahrten/24 Stunden im Prognose Planfall 2040.

Die Tabelle der Anlage 3 beinhaltet die Herleitung der Prognosewerte der Tag- und Nachtwerte im
StraBennetz und der fir die Schallschutzuntersuchungen relevanten Kennwerte und kann als Daten-
basis fur die Verkehrslarmberechnungen nach RLS-19 herangezogen werden.

Da die StaatsstraBBe St 2105 (Hochstra3e) im Bereich des Bauvorhabens mit Abbiegespuren und
begleitenden kombinierten Geh- und Radwegen leistungsféhig ausgebaut ist und die Geschwin-
digkeit der StaatsstraBe im Ortsbereich Tempo 50 betrdgt, sind im Zusammenhang mit den Planun-
gen zum Parkquartier HochstraBe keine zusatzlichen AusbaumaBBnahmen im Querschnitt der Hoch-

straf3e (St 2105) erforderlich.

In der Verkehrsuntersuchung wird der Nachweis erbracht, dass der bestehende Anschlussknoten an
der St 2105 (HochstraBe) den Mehrverkehr der Planungen leistungsféhig aufnehmen kann. Ausbau-
maBnahmen zur Erhéhung der Leistungsféhigkeit sind am Knotenpunkt nicht erforderlich.

Um versiegelte Fléchen zu sparen, wird empfohlen, den Einmindungsbereich gegentber der heuti-
gen Situation mit Senkrechtparkern so zurickzubauen, dass die Ausfahrt vom Bauvorhaben eine

Autweitung im Einmindungsbereich fur drei Pkw aufweist, die fir die Abwicklung des prognostizierten
Verkehrs nach HBS 2015 ausreichend ist.

Zusatzlich wird auch unabhéangig vom Bauvorhaben empfohlen, eine Querungsinsel in der Hoch-
straBe am nérdlichen Grundstiicksrand zu errichten, um ein einfaches und sicheres Queren der stark
belasteten Hochstrae fir FuBgéanger und Radfahrer auch im Zusammenhang mit der bestehenden
Bushaltestelle "Haslach Gartencenter" zu erméglichen. Diese Querungsinsel kénnte im Bereich des
Wechsels der Abbiegespuren auf der HochstraBe eingebaut werden. Die dafir notwendige Kirzung
der Linksabbiegespur zum Bauvorhaben ist vertretbar und fihrt zu keinen Leistungseinbufien auf der
Staatsstrafle beziehungsweise an der Einmindung des Bauvorhabens.

Die Planungen gemdf dem Angebots-Bebauungsplan "Parkquartier Hochstrae" werden insgesamt
als verkehrsvertraglich eingestuft.

PSLV, Minchen, den 01.06.2026
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Anlagen
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Verkehrserzeugung der Planungen werktags/ DTV

Verkehrsaufkommen . Umrechnungs
Nutz 9 kehrsaufk
vz Gesamttagesverkehr Antelzvi\le(::?:fv:)rkehr faktoren G:;;\mm::/ei::: el;TV Anteil Nachtverkehr (DTV) Morgenspitze | Abendspitze
(werktags) 9 DTVw in DTV 9
Summe Anteil SV Kfz-Fahrten/8h Anteil SV Summe Anteil SV Kfz-Fahrten/8h Anteil SV Summe ZV + QV | Summe 2V + QV
Kfz-Verkehr (Lkw>3,5t1) (22-6 Uhr) (Lkw=>3,5t) Kfz-Verkehr (Lkw=>3,5t) (22-6 Uhr) (Lkw=>3,5t)
Kfz-F./24h SV-F./24h Kfz-F./8h SV-F./8h Kfz-F./24h SV-F./24h Kfz-F./8h SV-F./8h Kfz-F./h Kfz-F./h
[Biomarki Neubau finkl. Backshop) | 728 | 6 | 3] 2 | o8 | 4 | 5 3] 2 | 64| 76 |
[ Getréinkemarkt Neubau 356 | 4| o | o | o8 | 305 | 3] o | o | 3| 38 |
Mischgewerbe (Haus ) 256 4 3 0 0,71 183 3 2 0 19 23
Mischgewerbe (Haus Il) 276 2 3 0 0,71 197 1 2 0 7 28
Wohnnutzung (Haus Il) 10 0 0 0 0,91 9 0 0 0 0 0
Summe Urbanes Gebiet 542 6 [ 0 389 4 4 0 26 51
|Gaﬁenm0rk? 550 4 3 2 0,86 471 3 3 2 8 56
Summe Neuverkehr gesamt 2.176 20 12 4 1.790 15 10 4 101 221
Verkehrserzeugung Bestandsnutzungen (2022 am Zéhltag)
Nutzung Verkehrsaufkommen Anteil ; ;
Gesamttagesverkehr * | Nachiverkehr Morgenspitze | Abendspiize
Summe Anteil SV Kfz-Fahrten/8h
Kfz-Verkehr (Lkw=>3,5t) (22-6 Uhr) Summe ZV + QV [ Summe ZV + QV
Bestand Biomarkt 496 2 2 1 54
Bestand Getréinkemarkt 418 2 0 1 50
Bestand Gartencenter 440 4 2 5 46
Bestand Mébelmarkt 88 0 0 1 10
Bestand GE/ Biro Hochstr 33A/35C 92 4 1 5 7
Autowdsche 140 0 0 2 18
Summe Bestandsverkehr 1.674 12 6 15 185
Zdhlergebnisse April 2022 | 1.686 | 12 | 4 | | 14 ‘ 188 |
Mehrverkehr durch Planungen
(Neuverkehr - Z&hlergebnis) 490 B B & e

Anlage 1.1
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Verkehrsuntersuchung zum Angebots-Bebauungsplan "Parkquartier HochstraBe" (Stand 05/2026)

LSTADT LAND VERKEHR

Verkehrserzeugung der Planungen (werktags)

Spitzenstunden

Nutzung Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde lauteste Nachtstunde
Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h
yAY ‘ Qv Summe ZV+QV yA% ‘ Qv Summe ZV+QV yAY ‘ Qv Summe ZV+QV
Kfz/h Kfz/h Kfz-F./h davon Lkw-F./h Kfz/h Kfz/h Kfz-F./h |dovon Lkw-F./h Kfz/h Kfz/h Kfz-F./h davon Lkw-F./h
|Biomork1 Neubau (inkl. Backshop) I 32 | 32 | 64 | 0 I 38 | 38 | 76 | 0 I 2 | 2 | 4 | 2 |
|Gefrdnkemurkt Neubau I 2 | 1 | 3 | 0 I 19 | 19 | 38 | 0 I 0 | 0 | 0 | 0 |
Mischgewerbe (Haus I) 16 3 19 0 9 14 23 0 0 0 0 0
Mischgewerbe (Haus Il) 7 0 7 0 14 14 28 0 0 0 0 0
Wohnnutzung (Haus 1) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe Urbanes Gebiet 23 3 2 0 23 28 51 0 0 0 0 0
|Gaﬁenmork1 I 3 | 5 | 8 | 0 I 26 | 30 | 56 | 0 I 0 | 0 | 0 | 0 |
Summe Planungen gesamt
(Planstand 05/2026) 60 41 101 0 106 115 221 0 2 2 4 2
Verkehrserzeugung Bestandsnutzungen (werktags, am Zéhltag) Spitzenstunden
(Nachweis der Plausibilitat der Zahlergebnisse)
Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde lauteste Nachtstunde
Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h
yAY Qv Summe ZV+QV yA% Qv Summe ZV+QV yAY Qv Summe ZV+QV
Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon Lkw/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon Lkw/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h | davon Lkw/h
Bestand Biomarkt 1 0 1 0 27 27 54 0 1 1 2 2
Bestand Getréinkemarkt 1 0 1 0 23 27 50 0 0 0 0 0
Bestand Gartencenter 2 3 5) 0 21 25 46 0 0 0 0 0
Bestand Mébelmarkt 1 0 1 0 4 6 10 0 0 0 0 0
Bestand GE/ Biro Hochstr 33A/35C 4 1 5 0 1 6 7 0 0 0 0 0
Autowdsche (nachts ggf. Parkplatznutzer) 1 1 2 0 8 10 18 0 1 1 2 0
Summe Bestandsverkehr 10 5 15 0 84 101 185 0 2 2 4 2
Zéhlergebnisse April 2022 | 9 | 5 | 14 | 0 | 84 104 | 188 | 0 | 2 | 2 | 4 | 2 |
Mehrverkehr durch Planungen
51 36 87 0 22 1 33 0 0 0 0 0
(Planstand 05/2026)
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Verkehrsuntersuchung zum Angebots-Bebauungsplan "Parkquartier Hochstrae" (Stand 05/2026)

LSTADT LANDIVERKEHR

Verkehrserzeugung der Planungen am Normalwerktag (Di/Mi/Do)/ im Jahresdurchschnitt (DTV)

nach geplanten Nutzungen

Zusatzauswertung fir Schallbetrachtungen

Nutzung Verkehrsautkommen Anteil Nachtverkehr lauteste Verkehrsautkommen Anteil Nachtverkehr lauteste
Gesamttagesverkehr 22-6 Uhr Nachtstunde |Umrechnungs-| Gesamttagesverkehr 22-6 Uhr Nachtstunde
faktor
Normalwerktag (Di/Mi/Do) Do = Jahresdurchschnitt (DTV)
Stell- Summe Anteil SV Summe Anteil SV Summe 2V + QV Summe Anteil SV Summe Anteil SV Summe 2V + QV
platze | Kfz-Verkehr | (Lw>3,51 | Kfiz-Verkehr | (Lkw>3,51) Kfz-Verkehr | (Lkw>3,50) | Kfz-Verkehr | (Lkw>3,5)
Anzahl | Kfz-F./24h Kfz-F./24h | Kfz-F./8h F./8h Kfz-F./h Kfz-F./24h Kfz-F./24h | Kfz-F./8h F./8h Kfz-F./h
[Biomarki Neubau (inkl. Backshop) [18] 728 | ¢ ] 3 2 3 Joss | e | 5 ] 3 | 2 3
[ Getréinkemarkt Neubau [13] 36 | 4 [ o 0 o Jos | 35 | 3] o] o 0
Mischgewerbe (Haus 1) 54 256 4 3 0 3 0,71 183 3 2 0 2
Mischgewerbe (Haus 1) 22 276 2 3 0 3 0,71 197 1 2 0 2
Wohnnutzung (Haus II) 2 10 0 0 0 0 0,91 9 0 0 0 0
Summe Urbanes Gebiet 78 542 [ 6 0 6 389 4 4 0 4
Gartenmarkt 98 546 0 1 0 1 0,86 468 0 1 0 1
Gartenmarkt Anlieferung SV (auBerhalb) 4 2 2 2 0,86 3 3 2 2 2
Summe Planungen gesamt 2.176 20 12 4 12 1.789 15 10 4 10

Verkehrserzeugung der geplanten Nutzungen am Normalwerktag (Di/Mi/Do) / im Jahresdurchschnitt (DTV)

Verteilung auf die Parkierungsstandorte

Zusatzauswertung fir Schallbetrachtungen

Verkehrsautkommen Anteil Nachtverkehr lauteste Verkehrsautkommen Anteil Nachtverkehr lauteste
Gesamttagesverkehr 22-6 Uhr Nachtstunde |Umrechnungs-| Gesamttagesverkehr 22-6 Uhr Nachtstunde
faktor
Standort Normalwerktag (Di/Mi/Do) D’i Ag$° Jahresdurchschnitt (DTV)

Stell- Summe Anteil SV Summe Anteil SV Summe 2V + QV Summe Anteil SV Summe Anteil SV Summe 2V + QV

olote | Kiz-Verkehr | (Lw>3,50 | Kiz-Verkehr | (Lkw>3,51 Kfz-Verkehr | (Lkw>3,50) | Kfz-Verkehr | (Lkw>3,5)

Anzohl | Kfz-F./24h Kfz-F./24h Kfz-F./8h Kfz-F./8h Kfz-F./h Kfz-F./24h Kifz-F./24h Kz-F./8h Kz-F./8h Kfz-F./h
[(H) Parken Mischgewerbe Sid/ Wohnen, Haus | 10 | 110 0 1 0 1 Jozz | o 0 1 0 1
(G) Parken Mischgewerbe Mitte, Haus |l 87 0 1 0 1 0,71 63 0 1 0 1
(G) Parken Mischgewerbe Mitte, Haus | 18 84 0 1 0 1 0,71 60 0 1 0 1
(G) Anlieferung Mischgewerbe, Haus | 4 4 0 0 0 0,71 8] 8] 0 0 0
(F) Parken Mischgewerbe Nord, Haus |l 7 87 1 1 1 0,71 62 1 0 1
(F) Parken Mischgewerbe Nord, Haus | 18 84 0 1 0 1 0,71 60 0 0 0 1
(E) Tiefgarage Mischgewerbe, Haus | 18 84 0 1 0 1 0,71 60 0 1 0 1
(D.1) Parken Gartencenter Nord 44 245 0 0 0 0 0,86 210 0 0 0 0
(D.2) Parken Gartencenter Sid 54 301 0 1 0 0 0,86 258 0 1 0 0
(D) Summe Parken Gartencenter 98 546 0 1 0 1 0,86 468 0 1 0 1
(D) Anlieferung Mischgewerbe, Haus I 2 2 0 0 0 0,71 1 1 0 0 0
(C) Parken Getréinkemarkt 13 352 0 0 0 0 0,86 302 0 0 0
(C) Anlieferung Getréinkemarkt 4 0 0 0 0,86 3 3 0 0 0
(B) Parken Biomarkt (inkl. Backshop) 18 722 0 1 0 1 0,86 619 0 1 0 1
(B) Anlieferung Biomarkt (inkl. Backshop) 6 6 2 2 2 0,86 5 5 2 2 2
[summe Zutahr | J272 | w7 ] 1o 2 9 [ 1788 | 13 [ 8 | o2 9
|(A) Anlieferung Gartencenter (auBerhalb) | | 4 | 4 | 2 2 2 I 0,86 I 3 | 3 | 2 | 2 2
[Kontrollsumme [ [ 2w | 21 [ 12 4 | | 17es | 16 | 10 | 4 1
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Stadt Traunstein/ Haslach

Verkehrsuntersuchung zum Angebots-Bebauungsplan "Parkquartier HochstrafBe" (Stand 05/2026)

.STADT LAND:VERKEHR ~

Verkehrsaufkommen Ansétze  Kiz-F./Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.

Wohnnutzung (Haus ll) Zielv. Quelly.
Anzahl der Wohneinheiten 1

Verkehrsautkommen Einwohner (Kfz/Tag) 3 6
Vormittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (3%) (14%) 0 0 0
Nachmittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (14%) (7%) 0 0 0
lauteste Nachstunde (Ziel-/ Quellverkehr) (5%) (1%) 0 0 0
Einwohner pro Wohneinheit 4,0
Anzahl der Einwohner 4
Gesamtwege pro Einwohner 3,80
Anteil Wege mit Standortbezug 82%
Wege pro Einwohner im Ziel-/Quellverkehr 3,1
MIV-Anteil der Wege im Ziel-/Quellverkehr 60%
Pkw-Besetzungsgrad 1,3

Verkehrsaufkommen Besucher 1 2
Vormittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (3%) (3%) 0 0 0
Nachmittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (20%) (10%) 0 0 0
lauteste Nachstunde (Ziel-/ Quellverkehr) (1%) (7%) 0 0 0
Anzahl der Besucher 1
Besucher pro Einwohner 0,2
MIV-Anteil 80%
Pkw-Besetzungsgrad 1,4

Guterverkehr, Lieferwagen bis 3,5t pro Tag 1 2
Vormittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (8%) (5%) 0 0 0
Nachmittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (7%) (9%) 0 0 0
lauteste Nachstunde (Ziel-/ Quellverkehr) (0%) (0%) 0 0 0
Lieferwagen/Tag 1

Schwerverkehr, Lkw > 3,5t pro Tag 0 0
Vormittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (8%) (5%) 0 0 0
Nachmittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (7%) (9%) 0 0 0
lauteste Nachstunde (Ziel-/ Quellverkehr) (0%) (0%) 0 0 0
Schwerverkehr pro Einwohner 0,02

Summe Verkehrsaufkommen Wohnnutzung (Haus Il)(Kfz-Fahrten/Tag) 5 10
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 0 0
Vormittagsspitze Kfz/h 0 0 0
Nachmittagsspitze Kfz/h 0 0 0
lauteste Nachstunde Kfz/h 0 0 0

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehrauftkommen
Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 93,5% 94,0% 5 5 10 Kfz-F./165td.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 6,5% 6,0% 0 0 0 Kfz-F./85td.

nachts kein LKW-Verkehr
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Verkehrsuntersuchung zum Angebots-Bebauungsplan "Parkquartier Hochstrafle" (Stand 05/2026)

SETROT LANDUVERKENH
.

Verkehrsaufkommen Anstitze Kfz-F./Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std Kfz/Std Kfz/Tag Kfz/Std

Biomarkt Neubau (inkl. Backshop) Zielv. Quelly.
Verkaufsflache (m?2) 700

Verkehrsaufkommen Beschéftigte 9 18
Vormittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (28%) (3%) 3 0 3
Nachmittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (3%) (17%) 0 2 2
lauteste Nachstunde (Ziel-/ Quellverkehr) (10%) (0%) 1 0 1
Anzahl der Arbeitsplétze 18
Verkaufsfléche in m? pro Beschéftigtem 40
Anwesenheit der Beschéftigten 12 70%
Anzahl der Wege pro Beschaftigtem 2
MIV-Anteil 75%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1

Verkehrsaufkommen Kunden 347 694
Vormittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (8%) (8%) 28 28 56
Nachmittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (11%) (11%) 38 38 76
lauteste Nachstunde (Ziel-/ Quellverkehr) (0%) (0%) 0 0 0
Anzahl der Kunden 560
Kunden pro 100m?2 Verkaufsflache 80
Anzahl der Wege pro Kunde 2
Verbundeffekt zwischen den einzelnen Einrichtungen 15%
MIV-Anteil der Kunden im Ziel-/Quellverkehr 80%
Pkw-Besetzungsgrad (Kunden) 1,1

Guterverkehr, Lieferwagen bis 3,5t pro Tag 5 10
Vormittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (15%) (15%) 1 1 2
Nachmittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (5%) (5%) 0 0 0
lauteste Nachstunde (Ziel-/ Quellverkehr) (0%) (0%) 0 0 0
Lieferwagen/Tag 5

Schwerverkehr, Lkw > 3,5t pro Tag 3 6
Vormittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (15%) (15%) 0 0 0
Nachmittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (5%) (5%) 0 0 0
lauteste Nachstunde (Ziel-/ Quellverkehr) (10%) (10%) 1 1 2
Guterverkehr SV-Fahrten/100m2 Verkaufsflache 0,4

Summe Verkehrsaufkommen Biomarkt Neubau (inkl. Backshop) (Kfz-Fahrten/T 364 728
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 3 6
Vormittagsspitze Kfz/h 32 29 61
Nachmittagsspitze Kfz/h 38 40 78
lauteste Nachstunde Kfz/h 2 1 3

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen
Anteil Tagesstunden (6-22 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 99,7%  100,0% 362 364 726 Kiz-F./165td.
Anteil Nachtstunden (22-6 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 0,3% 0,0% 2 1 3 Kifz-F./85td.

*) Verbundeffekt: Géste sind auch Kunden/ Patienten/ Beschéftigte am Standort
(Reduzierung des Verkehrsaufkommens durch kleinrdumige Wegkopplungen)

Anlage 1.5
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Verkehrsuntersuchung zum Angebots-Bebauungsplan "Parkquartier Hochstrafle" (Stand 05/2026)

SETROT LANDUVERKENH
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Verkehrsaufkommen Anstitze Kfz-F./Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std Kfz/Std Kfz/Tag Kfz/Std

Getrénkemarkt Neubau Zielv. Quelly.
Verkaufsflache (m?2) 500

Verkehrsaufkommen Beschéftigte 2 4
Vormittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (28%) (3%) 1 0 1
Nachmittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (3%) (17%) 0 0 0
lauteste Nachstunde (Ziel-/ Quellverkehr) (0%) (0%) 0 0 0
Anzahl der Arbeitsplétze 4
Verkaufsfléche in m? pro Beschéftigtem 125
Anwesenheit der Beschéftigten 3 70%
Anzahl der Wege pro Beschaftigtem 2
MIV-Anteil 75%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1

Verkehrsaufkommen Kunden 169 338
Vormittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (0%) (0%) 0 0 0
Nachmittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (11%) (11%) 19 19 38
lauteste Nachstunde (Ziel-/ Quellverkehr) (0%) (0%) 0 0 0
Anzahl der Kunden 300
Kunden pro 100m?2 Verkaufsflache 60
Anzahl der Wege pro Kunde 2
Verbundeffekt zwischen den einzelnen Einrichtungen 35%
MIV-Anteil der Kunden im Ziel-/Quellverkehr 95%
Pkw-Besetzungsgrad (Kunden) 1,1

Guterverkehr, Lieferwagen bis 3,5t pro Tag 5 10
Vormittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (15%) (15%) 1 1 2
Nachmittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (5%) (5%) 0 0 0
lauteste Nachstunde (Ziel-/ Quellverkehr) (0%) (0%) 0 0 0
Lieferwagen/Tag 5

Schwerverkehr, Lkw > 3,5t pro Tag 2 4
Vormittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (15%) (15%) 0 0 0
Nachmittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (5%) (5%) 0 0 0
lauteste Nachstunde (Ziel-/ Quellverkehr) (0%) (0%) 0 0 0
Guterverkehr SV-Fahrten/100m2 Verkaufsflache 0,4

Summe Verkehrsaufkommen Getréinkemarkt Neubau (Kfz-Fahrten/Tag) 178 356
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 2 4
Vormittagsspitze Kfz/h 2 1 3
Nachmittagsspitze Kfz/h 19 19 38
lauteste Nachstunde Kfz/h 0 0 0

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen
Anteil Tagesstunden (6-22 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 100,0%  100,0% 178 178 356 Kfz-F./165td.
Anteil Nachtstunden (22-6 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 0,0% 0,0% 0 0 0 Kfz-F./85td.

*) Verbundeffekt: Géste sind auch Kunden/ Patienten/ Beschéftigte am Standort
(Reduzierung des Verkehrsaufkommens durch kleinrdumige Wegkopplungen)
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Verkehrsuntersuchung zum Angebots-Bebauungsplan "Parkquartier Hochstrafle" (Stand 05/2026)

Verkehrsautkommen Anséitze Kfz-F./Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.

Mischgewerbe (Haus |) Zielv. Quellv.
> Ansatz: Bironutzungen mit mittlerem Kundenaufkommen
Nutzfléche (in m2) 2.625

Verkehrsaufkommen Beschdéftigte 44 88
Vormittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (28%) (3%) 12 1 13
Nachmittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (3%) (14%) 1 6 7
lauteste Nachstunde (Ziel-/ Quellverkehr) (0%) (0%) 0 0 0
Anzahl der Arbeitsplétze/ Beschéftigten 75
NF pro Arbeitsplatz 35
Anwesenheit 85%
Anzahl der anwesenden Beschdéftigten 64
Anzahl der Wege pro Beschaftigtem 2
MIV-Anteil 75%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1

Verkehrsautkommen Kunden 110 80 160
Vormittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (5%) (3%) 4 2 6
Nachmittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (10%) (10%) 8 8 16
lauteste Nachstunde (Ziel-/ Quellverkehr) (0%) (0%) 0 0 0
Kunden pro Arbeitsplatz und Tag 1,5
MIV-Anteil 85%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2

Guterverkehr, Lieferwagen bis 3,5t pro Tag 2 4
Vormittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (8%) (5%) 0 0 0
Nachmittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (5%) (7%) 0 0 0
lauteste Nachstunde (Ziel-/ Quellverkehr) (0%) (0%) 0 0 0
Lieferwagen/Tag 2

Schwerverkehr, Lkw > 3,5t pro Tag 2 4
Vormittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (8%) (5%) 0 0 0
Nachmittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (5%) (7%) 0 0 0
lauteste Nachstunde (Ziel-/ Quellverkehr) (0%) (0%) 0 0 0
Guterverkehr pro 100 Arbeitsplétze und Tag 3

Summe Verkehrsauftkommen Mischgewerbe (Haus ) (Kfz-Fahrten/Tag) 128 256
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 2 4
Vormittagsspitze Kfz/h 16 3 19
Nachmittagsspitze Kfz/h 9 14 23
lauteste Nachstunde Kfz/h 0 0 0

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen
Anteil Tagesstunden (6-22 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 98,5%  99,0% 126 127 253 Kfz-F./165td.
Anteil Nachtstunden (22-6 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 1,5% 1,0% 2 1 3 Kfz-F./85td.

nachts kein LKW-Verkehr
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Verkehrsuntersuchung zum Angebots-Bebauungsplan "Parkquartier Hochstrafle" (Stand 05/2026)

SETROT LANDUVERKENH
.

Verkehrsauftkommen Anséitze

Kfz-F./Richtung
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.

Kfz-F./beide Richt.
Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.

Mischgewerbe (Haus l) Zielv. Quellv.
> Ansatz: Praxisnutzungen mit héherem Kunden-/ Patientenaufkommen
Nutzflache (in m?) 1.200

Verkehrsaufkommen Beschéftigte 12 24
Vormittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (28%) (3%) 3 0 3
Nachmittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (3%) (15%) 0 2 2
lauteste Nachstunde (Ziel-/ Quellverkehr) (0%) (0%) 0 0 0
Anzahl der Arbeitsplatze 24
NF in m2 pro Beschéftigtem 50
Anwesenheit der Beschéftigten 75%

Anzahl der Wege pro Beschaftigtem 2
MIV-Anteil 75%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1

Verkehrsautkommen Patienten/ Lieferwagen 123 246
Vormittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (3%) (0%) 4 0 4
Nachmittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (11%) (10%) 14 12 26
lauteste Nachstunde (Ziel-/ Quellverkehr) (0%) (0%) 0 0 0
Patienten/ Kunden 192
Patienten/ Kunden pro Beschaftigtem 8
Anzahl der Wege pro Patient/ Kunde 2
Zuschlag Hol- und Bringverkehre 1,2
MIV-Anteil der Patienten/ Kunden im Ziel-/ Quellverkehr 75%

Pkw-Besetzungsgrad (Patienten/ Kunden) 1,2
Verbundeffekt mit anderen Nutzungen 15%

Guterverkehr, Lieferwagen bis 3,5t pro Tag 2 4
Vormittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (8%) (5%) 0 0 0
Nachmittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (5%) (7%) 0 0 0
lauteste Nachstunde (Ziel-/ Quellverkehr) (0%) (0%) 0 0 0
Lieferwagen/Tag 2

Schwerverkehr, Lkw > 3,5t pro Tag 1 2
Vormittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (8%) (5%) 0 0 0
Nachmittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (5%) (7%) 0 0 0
lauteste Nachstunde (Ziel-/ Quellverkehr) (0%) (0%) 0 0 0
SV-Fahrten/ Arbeitplatz 0,05

Summe Verkehrsaufkommen Mischgewerbe (Haus ll) (Kfz-Fahrten/Tag) 138 276
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 1 2
Vormittagsspitze Kfz/h 7 0 7
Nachmittagsspitze Kfz/h 14 14 28
lauteste Nachstunde Kfz/h 0 0 0

Anteile der Tages- und Nachistunden am Gesamtverkehraufkommen
Anteil Tagesstunden (6-22 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 98,5%  99,0% 136 137 273 Kifz-F./165td.
Anteil Nachtstunden (22-6 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 1,5% 1,0% 2 1 3 Kfz-F./85td.

nachts kein LKW-Verkehr

Anlage 1.8
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Verkehrsentwicklung an der der Einmiindung Bauvorhaben in die HochstraBe (512105)
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Zéhlung Fa. Schuh 2022 | werktags werktags | Zuwachs 105 Kiz werktags I
= @ =
Gesaomitagesverkehr 2 Gesamtitagesverkehr s 1,05 v Gesamttagesverkehr g
— © o
Kfz/24 Stunden (SV/24 Stunden) § Kfz/24 Stunden (SV/24 Stunden) § Kfz/24 Stunden (SV/24 Stunden) E
sl|a =l_|=ls s|s
g8 REEE 28
8|8 gl a8 N S
olalz=lelz]. elalelele]. ol lalala]
HHEREE HERIREE g1315(8(3|3
o ~Es ~ ~ s ~ ~]ow |~
N N oy
49 (4) IS 440 (4) 'S 544 (8)
5 420 (2) 5 ¢ 441 (2) g '4 544 (6)
& |zviohd v 839 (6) 1686 (12) & |zvfohd v 881 (6) 1770 (12 & |zvfohn sy 1.088  (14) 2176 2)
847 (6) 889 () 088_(8)
398 (2) 418 (2) 544 (4)
3 449 (4) 71 @) 8 544 (4)
) St 2
s|a =l
g2 HEIHE
HEE EIES 2=1%[8|3|= MEIEN BRI
glg|=[22|2 S EHE HIE R IR
MNN NS NEIN R 2[PRIE|2
2 B 2
I I N
o o ©
S 3 g
3 =2 &2
T T T
Zéhlung Fa. Schuh 2022 Nullfall 2040 Prognosefall 2040
werktags I werktags I Zuwochs 1,03 Kz werktags I
Morgenspitze 7:00-8:00 8 Morgenspitze 8 103 v Morgenspitze 8
o ~ ~
Kfz/ Stunde (SV/ Stunde) 3 Kfz/ Stunde (SV/ Stunde) 3 Kfz/ Stunde (SV/ Stunde) &
slolelels ol lole|e slolale|els
Q QIRI|R[” QI°|&Q|R (R Qo8] o ||«
o oy [N
30 3 = 23 ()
3 2 ) 3 2 ] M [ER]
3 |zutohr nv 5 0 14 0 3 |zutohr nv E] 14 0 & |zstonn oy 400 - 0
9 0 9 60 ()
[ 0 0 300
3 9 0 8 9 8 30 ()
S 2 S 2 St
g 5 =
R HEE R HHE HEEEIHE
8 8 8
o o o
S =] <
L L
Zahlung Fa. Schuh 2022 Nullfall 2040 Prognosefall 2040
werktags I werktags I Zuwochs 1,03 Kiz werktags I
Abendspitze 16:45-17:45 Q Abendspitze & 1,03 sv Abendspitze &
= = w0
Kfz/ Stunde (SV/ Stunde) & Kfz/ Stunde (SV/ Stunde) 3 Kfz/ Stunde (SV/ Stunde) 3
) )
gle|gla|z]a clelele|sls °lzl2l8]2ls
A S - IR N Y R ~[PIs]w|a]°
o oy [N
52 ] 54 = 61 0
3 52 ) 3 54 8 v 54 ()
& |zufoh By 104 0 188 0 & |zufoh B 108 104 0 & Jzvionr sy 115 () o )
84 () 86 106 ()
45 () 46 53 ()
8 39 [0 8 40 38 53 ()
S 2 S 2 St
<
NN EIEES 2lzIR[8|2|e clzll2 gl
HEIREIEE NEIN IS NEN I
x x x
& & 8
o © o
3 Q2 23
L L L

Anlage 2



Stadt Traunstein/ Haslach

Verkehrsuntersuchung zum Angebots-Bebauungsplan "Parkquartier Hochstrafle" (Stand 05/2026)

STADT LAI\EDEUEHKEHR

©

Auswertungen der Verkehrsdaten for Schallschutzbetrachtungen

Zusammenfassung der Verkehrsentwicklung und der Kennwerte fiir die Verkehrslérmberechnungen nach RLS-19 im angrenzenden Straflennetz und innerhalb des Planungsgebiets

Zahlergebnisse (DTVw) 2022 (werktags)

| Lkw1/G

| Lkw?2/Gi

Verkehrszihlung am Kiz/Gesamtt Tagonteil Kfz_| Taganteil Lkw1 | Tagantei Lkw? | Nachtanteil Kz | Nachtanteil Lkw| Nachtanteil Lkw2
05.04.2022 24-Stunden-Wert 16-Stunden-Wert Nachtanteil (22-6 Uhr) u DIV-Wees DTV for Gemeindestraf
Ki24h) Ut /240 w224 K/ 16h) U1 /16] Le2/16] K/ U1 /8h] Lw2/8i] ‘o ol o2
S$t2105 HochstraBe nérdl. Bauvorhaben 14.661 345 108 14.236 331 94 425 14 14 GemeindestraBien 087 0,80 0,80 1) Hochrechnung Ineroris g’;mgj;;ﬁ?ggﬁmbH
Zufahrt Parkplatz (Bestand) 1.686 10 2 1.682 10 0 4 0 2 512125 0,89 0,86 0,80 TKZSTNR 81419505 (Kfz 2016/ SV2015)
St2105 HochstraBe sidl. Bauvorhaben 14.713 343 110 14.286 329 94 427 14 16
Kennwerte fir die Verkehrslarmberechnungen
DTV-Werte 2022 DTV 2022
Kfz/Gesamtt |Ll<w1/(‘ !Lkw?/(‘ Toganteil Kfz | Taganteil Lkw1 | Taganteil Lkw2 | Nachtanteil Kfz |Nachtanteil Lkw1| Nochtanteil Lkw2 my Lkw1, pn Lkw2, pp m, Lkw1, pa1 Lkw2, pn2
ST — ‘MaBgeblicher Anteil der ‘MaBgeblicher Anteil der ST — ‘MaBgeblicher Anteil der ‘MaBgeblicher Anteil der
24-Stunden-Wert 16-Stunden-Wert Nachtanteil (22-6 Uh) e P B L s o I
Ki24h) Ut /240 Ue224] K/ 16h) U1 /168] Lew2/16] K/ U1 /80) Lw2/8i] ki n% n% ki n% in%
St2105 HochstraBe noérdl. Bauvorhaben 13.050 296 93 12.672 284 81 378 12 12 792 2,24% 0,64% 47 3,17% 3,17%
Zufahrt Parkplatz (Bestand) 1.470 8 2 1.467 8 0 4 0 2 92 0,55% 0,00% 0 0,00% 42,86%
St2105 HochstraBe sudl. Bauvorhaben 13.090 294 95 12.710 282 81 380 12 14 794 2,22% 0,64% 48 3,16% 3,55%
Prognose-Nullfall 2040 (DTV) Prognose-Nullfall 2040 (DTV)
Kfz/Gesamtt |Lkww !Lkw?/(“ Taganteil Kfz | Taganteil kw1 | Taganteil Lkw2 | Nachtanteil Kfz [Nachtanteil Lkw1| Nachtanteil Lkw2 m, Lkw1, pn Lkw2, pp m, Lkw1, pa1 Lkw2, pn2

Verkehrsentwicklung St 2025 leicht riickléufig, trotzdem Ansatz +5%

24-Stunden-Wert

16-Stunden-Wert

Nachtanteil (22-6 Uhr)

MaBgebliche Verkehrsstarke mt in
Kfz/h nach RLS-19, Tagesbereich 6-

MaBgeblicher Anfell der
Fohrzeuggruppe Lkwl im
Tagesbereich noch RLS-19 om

MaBgeblicher Anfel der
Fohrzeuggruppe Lkw2 im
Tagesbereich noch RLS-19 om

MaBgebliche Verkehrsstarke m in
Kfz/h nach RLS-19, Nachtbereich 6-

Mabgeblicher Anfeil der
Fohrzeuggruppe Liwl im
Nachtbereich nach RLS-19 am

Mabgeblicher Aneil der
Fohrzeuggruppe Lkw2 im
Nachtbereich nach RLS-19 am

im Nullfall bis 2040 (Worst-Case-Betrachtung) 22 Uhr 0 0 22 Uhr M R
1,05 kiv2an (L /24h) [Lkw2/24h] IKiz/16h) (L /16h] [Lkw2/16h] IKiz/8h) (L1 /8] ILew2/8h] Kizrh in% in% Kizrh in% in%
S$t2105 HochstraBe nérdl. Bauvorhaben 13.703 311 97 13.306 298 84 397 13 13 832 2,24% 0,63% 50 3,27% 3,27%
Zufahrt Parkplatz (Ansatz Bestandsverkehr) 1.544 8 2 1.540 8 0 4 0 2 96 0,52% 0,00% 1 0,00% 50,00%
S$t2105 HochstraBe sudl. Bauvorhaben 13.745 309 99 13.346 296 85 399 13 14 834 2,22% 0,64% 50 3,26% 3,51%

Verteilung Prognoseverkehr (DTV) Planungsgrundstiick (inkl. Besta

ndsverkehr Gartenmarki)

Prognosewerte fir Bauvorhaben DTV

Kfz/Gesamtte

|Ll<w1 /G

| Lkw?2/Gi

Taganteil Kfz

Taganteil tkwl

Taganteil Lkw2

Nachtanteil Kfz

Nachtanteil Lkwl

Nachtanteil Lkw2

24-Stunden-Wert

16-Stunden-Wert

Nachtanteil (22-6 Uhr)

[Kiz/24h] [Lkw1/24h] [Lkw2/24h] [Kiz/16h] [Lkw1/16h] [Lkw2/16h] [Kz/8h] [Lkw1/8h] [Lkw2/8h]
S$t2105 HochstraBe nérdl. Bauvorhaben 893 5 1 889 4 1 4 1 0
Summe Prognoseverkehr an Zufahrt zum Baugebiet 1.786 10 2 1.778 8 2 8 2 0
S$t2105 HochstraBe sidl. Bauvorhaben 893 5 1 889 4 1 4 1 0
Verteilung des prognostizierten Planungsverkehrs auf die Orte der Verkehrserzeugung
(H) Parken Mischgewerbe Sid/ Wohnen, Haus I | 80 | 0 | 0 | 79 | 0 | 0 | 1 0 0 ==~ — 2| (A Anlieferung
H Gartencenter
(G) Parken Mischgewerbe Mitte, Haus |l 63 0 0 62 0 0 1 0 0 :Fi‘ R[O\'T\ﬂ'i' "
(C) Getréankemark
(G) Parken Mischgewerbe Mitte, Haus | 60 0 0 59 0 0 1 0 0 (D) Parken Gartencenter
) TG Mischgewerbe
(G) Anlieferung Mischgewerbe, Haus | 3 3 0 3 3 0 0 0 0 i (F) Mischgewerbe Nord
(F) Parken Mischgewerbe Nord, Haus Il 62 0 0 62 0 0] 0 0 0] .
(F) Parken Mischgewerbe Nord, Haus | 60 0 0 60 0 0] 0 0 0]
(F/G) Summe 248 5] 0 246 5] 0 2 0 0
(E) Tiefgarage Mischgewerbe, Haus | 60 0 0 59 0 0 1 0 0
(D.1) Parken Gartencenter Nord 210 0 0 210 0 0 0 0 0
(D.2) Parken Gartencenter Sid 258 0 0 257 0 0 1 0 0
(D) Summe Parken Gartencenter 468 0 0 467 0] 0 1 0 0
(D) Anlieferung Mischgewerbe, Haus Il 1 1 0 1 1 0 0 0
(D/E) Summe 529 1 0 468 1 0 2 0 0
(C) Parken Getréinkemarkt 302 0 0 302 0 0 0 0 0
(C) Anlieferung Getréinkemarkt 3 3 0 3 3 0 0 0 0
(C) Summe 305 5] 0 305 5] 0 0 0 ong
(B) Parken Biomarkt (inkl. Backshop) 619 0 0 618 0 0 1 0 0
(B) Anlieferung Biomarkt (inkl. Backshop) 5 5 0 3 3 0 2 2 0 Lc’ss“aﬂi‘i‘f;
(B) Summe 624 5 0 621 3 0 3 2 0 T b
[summe zufahrt [ v7ss T 2 T o Juzs ] 0o [ o [ 8 [ 2 0
|(A) Anlieferung Gartencenter (auBerhalb) | 3 | 1 | 2 | 1 | 1 | 0 | 2 | 0 2
Abb: Lageplan, Ausschnitt aus dem Vorabzug zum Dot F q hstraise”, '+ bruderl hit n + Innenarchitekten, Iraunreut, Stand U/.05.2026
[Kontrollsumme | 1789 | 13 [ 2 Jiz20 | ] o | 10 [ 2 2 mit Eintragung der SraBenabschnite fir Verkehrslormwerte (blau, PSLY) zur Ubersicht
Gesamtprognose 2040 (DTV) Gesamtprognose 2040 (DTV)
Kfz/Gesamtt |Lkww !Lkwg/r Taganteil Kiz | Taganteil kw1 | Taganteil Lkw2 | Nachtanteil Kfz [Nachtanteil Lkw1| Nachtanteil kw2 m, Lkw1, pn Lkw2, pp m, Lkw1, pm Lkw2, pn2

Summe Nullfall + Verkehrsentwicklung Gesamigrundstick

24-Stunden-Wert

16-Stunden-Wert

Nachtanteil (22-6 Uhr)

MaBgebliche Verkehrsstarke m in
Kfz/h nach RLS-19, Tagesbereich 6-

Mabgeblicher Anfeil der
Fahrzeuggruppe Liwl im

Mabgeblicher Anfeil der
Fohrzeuggruppe Lkw2 im

MaBgebliche Verkehrsstarke m in
Kfz/h nach RLS-19, Nachtbereich 6-

Mabgeblicher Anfeil der
Fohrzeuggruppe Liw] im
Nachtbereich nach RLS-19 am

Mabgeblicher Anfeil der
Fohrzeuggruppe Lkw2 im
Nachtbereich nach RLS-19 am

22 Uhr Tagesbereich nach RLS-19 am Tagesbereich nach RLS-19 am 22 Uhr
M M
[Kfz/24h] [Lkw1/24h] [Lkw2/24h] [Kfz/16h] [Lkw1/16h] [Lkw2/16h] [Kfz/8h] [Lkw1/8h] [Lkw2/8h] Kfz/h in% in% Kiz/h in % in %

S$t2105 HochstraBe nérdl. Bauvorhaben 13.971 313 97 13.572 299 85 399 14 12 848 2,20% 0,63% 50 3,50% 3,00%
Summe Prognoseverkehr an Zufahrt zum Baugebiet 1.786 10 2 1.778 8 2 8 2 0 111 0,45% 0,11% 1 25,00% 0,00%
S$t2105 HochstraBe sidl. Bauvorhaben 14.013 311 99 13.612 297 86 401 14 13 851 2,18% 0,63% 50 3,49% 3,24%

Gesamiprognose 2040- Verkehrsverteilung im Planungsgebiet Gesamiprognose 2040- Verkehrsverteilung im Planungsgebiet

Kiz/Gesamttag |Lkw1/G: | Low2/G Taganteil Kfz | Taganteil Lkw1 | Taganteil Lkw2 | Nachianteil Kfz [Nachtanteil Lkw1| Nachtanteil Lkw2 m; Lkw1, pn Lkw2, pp m, Lkw1, pm Lkw2, p2

24-Stunden-Wert

16-Stunden-Wert

Nachtanteil (22-6 Uhr)

MaBgebliche Verkehrsstarke m in
Kfz/h nach RLS-19, Tagesbereich 6-

MoBgeblicher Anfell der
Fohrzeuggruppe Lkwl im
Tagesbereich noch RLS-19 om

MaBgeblicher Anfel der
Fohrzeuggruppe Lkw2 im
Tagesbereich noch RLS-19 om

MaBgebliche Verkehrsstarke m in
Kfz/h nach RLS-19, Nachtbereich 6-

Mabgeblicher Anfeil der
Fohrzeuggruppe Liwl im
Nachtbereich nach RLS-19 am

Mabgeblicher Anfeil der
Fohrzeuggruppe Lkw2 im
Nachtbereich nach RLS-19 am

Gesamiverkehr im Planungsgebiet 2 U M : 2 s s
Ki/24t] Lol /240] 2/24t] K6/ 161] e/ 161] 2/ 161] Ki/eh] U1 /80] ow2/81] K n% n% K n% n%
(H) Teilsumme Mischgewerbe Haus II/ Wohnung 80 0 0 79 0 0 1 0 0 5 0,00% 0,00% 0 0,00% 0,00%
StraBenabschnitt e 80 0 0 79 0 0 1 0 0 5 0,00% 0,00% 0 0,00% 0,00%
(F/G) Teilsumme Mischgewerbe Haus I/ I 248 3 0 246 3 0 2 0 0 15 1,22% 0,00% 0 0,00% 0,00%
StraBenabschnitt d 328 3 0 325 3 0 3 0 0 20 0,92% 0,00% 0 0,00% 0,00%
7 ELZ:S;E:;;Tf"”ence”*e'/ Tiefgarage 529 1 0 527 1 0 2 0 0 33 0,19% 0,00% 0 0,00% 0,00%
StraBenabschnitt ¢ 857 4 0 852 4 0 5 0 0 53 0,47% 0,00% 1 0,00% 0,00%
(C) Summe Getréinkemarkt 305 3 0 305 3 0 0 0 0 19 0,98% 0,00% 0 0,00% 0,00%
StraBenabschnitt b 1.162 7 0 1.157 7 0 5 0 0 72 0,61% 0,00% 1 0,00% 0,00%
(B) Surmme Biomarkt (inkl. Backshop) 624 5 0 621 3 0 3 2 0 39 0,48% 0,00% 0 66,67% 0,00%
StraBenabschnita Ein- und Aufohrt m Baugebictander | 1 76 12 0 1778 10 0 8 2 0 m 0,56% 0,00% 1 25,00% 0,00%
Gorenmark! Anliferung SV uerobarungsaetid | 3 | 1 | 2 | 1 [ 1 [ o [ 2 ] o 2 || 0 100,00% 0,00% 0 0,00% 100,00%
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Stadt Traunstein/ Haslach

STADT LAND:!VERKEHR

Verkehrsuntersuchung zum Angebots-Bebauungsplan "Parkquartier Traunstein" (Stand 05/ 2026)

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bauvorhaben an der Hochstrale
Knotenpunkt : HochstraBe/ Zufahrt Parkplatz
Stunde : Bestand 2022, Morgenspitzenstunde

Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 7 799 1800 A
3 Y 9 1600 A
4 “ 2 6,5 3,2 1099 252 14,4 1 1 B
6 ™l 3 |59 30 795 | 454 80 | 1 1 A

Misch-N
8 | | 3m 1800 A
7 " 0 55 | 2,8 | 799 518

Misch-H 311 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : HochstraRe Sud (St2105)
HochstraRe Nord (St2105)
Nebenstrasse :  Zufahrt Parkplatz

Definition Knotenstréme

HochstraRe (Stid) Geradeausfahrer
HochstraRe (Slid) Rechtsabbieger
Zufahrt Bauvorhaben Linkseinbieger
Zufahrt Bauvorhaben Rechtseinbieger
HochstraRe (Nord) Linksabbieger

HochstralRe (Nord) Geradeausfahrer

O~NOP~WN
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Stadt Traunstein/ Haslach

STADT LAND:!VERKEHR

Verkehrsuntersuchung zum Angebots-Bebauungsplan "Parkquartier Traunstein" (Stand 05/ 2026)

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bauvorhaben an der Hochstrale
Knotenpunkt : HochstraBe/ Zufahrt Parkplatz
Stunde : Bestand 2022, Abendspitzenstunde

Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 |7 7| ss6 1800 A
3 Y 39 1600 A
4 “ 52 6,5 3,2 1306 177 28,7 2 2 C
6 ™! 52 | 59| 30| 569 | 599 66 | 1 1 A
Misch-N
8 | | 700 1800 A
7 Y 45 5,5 2,8 588 658 5,9 1 1 A
Misch-H 700 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : HochstraRe Sud (St2105)
HochstraRe Nord (St2105)
Nebenstrasse :  Zufahrt Parkplatz

Definition Knotenstréme

HochstraRe (Stid) Geradeausfahrer
HochstraRe (Slid) Rechtsabbieger
Zufahrt Bauvorhaben Linkseinbieger
Zufahrt Bauvorhaben Rechtseinbieger
HochstraRe (Nord) Linksabbieger

HochstralRe (Nord) Geradeausfahrer

O~NOP~WN
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Stadt Traunstein/ Haslach

STADT LAND:!VERKEHR

Verkehrsuntersuchung zum Angebots-Bebauungsplan "Parkquartier Traunstein" (Stand 05/ 2026)

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bauvorhaben an der Hochstrale
Knotenpunkt : HochstraBe/ Zufahrt Parkplatz
Stunde : Prognose Nullfall 2040, Morgenspitzenstunde

Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 7| 807 1800 A
3 Y 9 1600 A
4 “ 2 6,5 3,2 1101 252 14,4 1 1 B
6 ™! 3 |59 30 802 | 451 80 | 1 1 A

Misch-N
8 | | 306 1800 A
7 " 0 55 | 2,8 | 806 513

Misch-H 306 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : HochstraRe Sud (St2105)
HochstraRe Nord (St2105)
Nebenstrasse :  Zufahrt Parkplatz

Definition Knotenstréme

Hochstrae (Stid) Geradeausfahrer
HochstraRe (Slid) Rechtsabbieger
Zufahrt Bauvorhaben Linkseinbieger
Zufahrt Bauvorhaben Rechtseinbieger
HochstraRe (Nord) Linksabbieger

HochstralRe (Nord) Geradeausfahrer

O~NOP~WN
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Stadt Traunstein/ Haslach

STADT LAND:!VERKEHR

Verkehrsuntersuchung zum Angebots-Bebauungsplan "Parkquartier Traunstein" (Stand 05/ 2026)

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bauvorhaben an der Hochstrale
Knotenpunkt : HochstraBe/ Zufahrt Parkplatz
Stunde : Prognose Nullfall 2040, Abendspitzenstunde

Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 |7 7| ;2 1800 A
3 Y 40 1600 A
4 “ 54 6,5 3,2 1347 167 31,8 2 3 D
6 ™! s4a | 59| 30| 58 | 587 68 | 1 1 A
Misch-N
8 | | 724 1800 A
7 Y 46 5,5 2,8 605 646 6,0 1 1 A
Misch-H 724 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : D
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : HochstraRe Sud (St2105)
HochstraRe Nord (St2105)
Nebenstrasse :  Zufahrt Parkplatz

Definition Knotenstréme

Hochstrae (Stid) Geradeausfahrer
HochstraRe (Slid) Rechtsabbieger
Zufahrt Bauvorhaben Linkseinbieger
Zufahrt Bauvorhaben Rechtseinbieger
HochstraRe (Nord) Linksabbieger

HochstralRe (Nord) Geradeausfahrer

O~NOP~WN
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Stadt Traunstein/ Haslach
Verkehrsuntersuchung zum Angebots-Bebauungsplan "Parkquartier Traunstein" (Stand 05/ 2026)

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bauvorhaben an der Hochstrale
Knotenpunkt : HochstraBe/ Zufahrt Parkplatz
Stunde : Prognose Planfall 2040, Morgenspitzenstunde

Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 |7 7| 805 1800 A
3 Y 30 1600 A
4 “ 18 6,5 3,2 1139 224 17,5 1 1 B
6 ™1 23 | 59| 30| 810 | 446 85 | 1 1 A
Misch-N
8 | | 306 1800 A
7 Y 30 5,5 2,8 825 502 7,6 1 1 A
Misch-H 306 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : HochstraRe Sud (St2105)
HochstraRe Nord (St2105)
Nebenstrasse :  Zufahrt Parkplatz

Definition Knotenstréme

HochstraRe (Stid) Geradeausfahrer
HochstraRe (Slid) Rechtsabbieger
Zufahrt Bauvorhaben Linkseinbieger
Zufahrt Bauvorhaben Rechtseinbieger
HochstraRe (Nord) Linksabbieger

HochstralRe (Nord) Geradeausfahrer

O~NOP~WN
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Stadt Traunstein/ Haslach
Verkehrsuntersuchung zum Angebots-Bebauungsplan "Parkquartier Traunstein" (Stand 05/ 2026)

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bauvorhaben an der Hochstrale
Knotenpunkt : HochstraBe/ Zufahrt Parkplatz
Stunde : Prognose Planfall 2040, Abendspitzenstunde

Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 |7 7| ;2 1800 A
3 Y 53 1600 A
4 “ 54 6,5 3,2 1361 162 33,2 2 3 D
6 ™! 61 |59 30 592 | 58 69 | 1 1 A
Misch-N
8 | | 724 1800 A
7 Y 53 5,5 2,8 618 636 6,2 1 1 A
Misch-H 724 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : D
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : HochstraRe Sud (St2105)
HochstraRe Nord (St2105)
Nebenstrasse :  Zufahrt Parkplatz

Definition Knotenstréme

HochstraRe (Stid) Geradeausfahrer
HochstraRe (Slid) Rechtsabbieger
Zufahrt Bauvorhaben Linkseinbieger
Zufahrt Bauvorhaben Rechtseinbieger
HochstraRe (Nord) Linksabbieger

HochstralRe (Nord) Geradeausfahrer

O~NOP~WN
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Stadt Traunstein/ Haslach

Verkehrsuntersuchung zum Angebots-Bebauungsplan "Parkquartier Hochstrafe" (Stand 05/2026)

O]

STADT LAND i VERKEHR
o ‘ ;

Grenzwerte und Bedeutung der Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs geméafs HBS 2015

fur Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

QsVv

Beschreibung der Qualitétsstufen

mittlere Wartezeit 1, [s]

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmaglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind

gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar.
Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner réumlichen
Ausdehnung noch noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintréichtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgénge,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne
Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich voribergehend ein merklicher Stau in in einem Nebenstrom ergeben hat,
bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grofie und dabei stark streuende Werte
an. Geringfigige Verschlechterungen der Einflussgréfien kénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d.h. sténdig zunehmende Staulénge) fihren. Die
Kapazitét wird erreicht.

> 45

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt
ie Zeiteinheit zuflieBen, ist Gber eine Stunde gréfier als die Kapazitét fir diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stéindig wachsende Staus mit besonders
hohen Wartezeiten.

*%

*%

Regelung durch Vorfahrtbeschilderung
Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q; Gber der
Kapazitét C; liegt (g > C)).

Anlage 5




Stadt Traunstein/ Haslach STADT LAND | VERKEHR

Verkehrsuntersuchung zum Angebots-Bebauungsplan "Parkquartier HochstraBe" (Stand 05/ 2026) D S ¢

Anhang



UBERSICHT GESAMTGEBIET - LAGEPLAN

Gewerbe 1: EINZELHANDEL - Biomarkt

GrundsticksgréRe: 2685m?

inzelhandel: BGF: 960 m?
davon mind. 700m? Verkaufsflache + Lager
1\Stellplatz je 40m? Verkaufsflache
>\700m?/ 40m? Nutzflache
8 Stellplatze

3:g

LEGENDE

Einzelhandel Neu

]

Parkflachen Einzelhandel Neu

GrundstiicksgréBe: 2050m?

Einzelhandel: BGF 920m?
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Stadt Traunstein/ Haslach

Verkehrsuntersuchung zum Angebots-Bebauungsplan "Parkquartier Hochstrafle" (Stand 05/2026)

.ETADT LAND VERKEHR 2

Grobermittlung Verkehrsautkommen Ansétze Kiz-F./Richtung Kiz-F./beide Richt.
am Zéhltag Kfz/Tag Kfz/Std Kfz/Std|  Kfz/Tag Kfz/Std
Bestand Biomarkt Zielv. Quellv.

Verkaufsfléche (in m?) 350

Verkehrsaufkommen Beschéiftigte 2 4
Vormittagsspitze 1 0 1
Nachmittagsspitze 0 0 0
Anzahl der Arbeitsplétze 4
Nutzfldche in m2 pro Beschéftigtem 80
Anwesenheit der Beschéftigten 85%

Anzahl der Wege pro Beschéaftigtem (inkl. Mittagspause) 2,2
MIV-Anteil 85%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 28% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 3% 20%

Verkehrsaufkommen Kunden 246 492
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 27 27 54
Anzahl der Kunden 340
Anzahl der Wege pro Kunde 2
Verbundeffekt zwischen den einzelnen Einrichtungen 15%

MIV-Anteil der Kunden im Ziel-/Quellverkehr 85%
Pkw-Besetzungsgrad (Kunden) 1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 0% 0%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 11% 11%

Giterverkehr 1 2
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Guterverkehr SV-Fahrten/100m?2 Verkaufsflache 0,3
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 15% 15%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 10% 10%

Summe Verkehrsaufkommen Bestand Biomarkt (Kfz-Fahrten/Tag) 249 498
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 1 2
Vormittagsspitze 1 0 1
Nachmittagsspitze 27 27 54

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen
Anteil Tagesstunden (6-22 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 99,5%  99,5% 248 248 496 Kfz-F./165td.
Anteil Nachtstunden (22-6 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 0,5% 0,5% 1 1 2 Kfz-F./85td.

*) Verbundeffekt: Kunden sind auch Kunden/ Patienten/ Beschéftigte am Standort  (Reduzierung des Verkehrsaufkommens durch kleinrdumige Wegkopplungen)

Anhang B.1



Stadt Traunstein/ Haslach L STADT LANDIVERKEHR
Verkehrsuntersuchung zum Angebots-Bebauungsplan "Parkquartier Hochstrafle" (Stand 05/2026) ’

Grobermittlung Verkehrsautkommen Ansétze Kiz-F./Richtung Kiz-F./beide Richt.
am Zéhltag Kfz/Tag Kfz/Std Kfz/Std|  Kfz/Tag Kfz/Std
Bestand Getrénkemarkt Zielv. Quellv.

Verkaufsfléche (in m?) 500

Verkehrsaufkommen Beschéiftigte 2 4
Vormittagsspitze 1 0 1
Nachmittagsspitze 0 0 0
Anzahl der Arbeitsplétze 3
Anwesenheit der Beschéftigten 85%

Anzahl der Wege pro Beschéaftigtem (inkl. Mittagspause) 2,2
MIV-Anteil 95%
Pkw-Besetzungsgrad 1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 28% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 3% 17%

Verkehrsaufkommen Kunden 206 412
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 23 27 50
Anzahl der Kunden 280
Anzahl der Wege pro Kunde 2
Verbundeffekt zwischen den einzelnen Einrichtungen 15%

MIV-Anteil der Kunden im Ziel-/Quellverkehr 95%
Pkw-Besetzungsgrad (Kunden) 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 0% 0%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 11% 13%

Guterverkehr 1 2
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Guterverkehr SV-Fahrten/100m?2 Verkaufsflache 0,3
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 15% 15%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 5% 5%

Summe Verkehrsaufkommen Bestand Getréinkemarkt (Kfz-Fahrten/Tag) 209 418
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 1 2
Vormittagsspitze 1 0 1
Nachmittagsspitze 23 27 50

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen
Anteil Tagesstunden (6-22 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 100,0%  100,0% 209 209 418 Kfz-F./165td.
Anteil Nachtstunden (22-6 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 0,0% 0,0% 0 0 0 Kfz-F./85td.

*) Verbundeffekt: Géste sind auch Kunden/ Patienten/ Beschéftigte am Standort  (Reduzierung des Verkehrsaufkommens durch kleinrdumige Wegkopplungen)

Anhang B.2



Stadt Traunstein/ Haslach

Verkehrsuntersuchung zum Angebots-Bebauungsplan "Parkquartier Hochstrafle" (Stand 05/2026)

LSTADT LANDIVERKEHR

.

Grobermittlung Verkehrsautkommen Ansétze Kiz-F./Richtung Kiz-F./beide Richt.
am Zéhltag Kfz/Tag Kfz/Std Kfz/Std|  Kfz/Tag Kfz/Std
Bestand Gartencenter Zielv. Quellv.

Verkehrsaufkommen Beschéiftigte 15 30
Vormittagsspitze 1 0 1
Nachmittagsspitze 0 2 2
Anzahl der Arbeitsplétze 20
Anwesenheit der Beschéftigten 17 85%

Anzahl der Wege pro Beschéaftigtem (inkl. Mittagspause) 2,2
MIV-Anteil 85%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 9% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 3% 12%

Verkehrsaufkommen Kunden 205 410
Vormittagsspitze 1 3 4
Nachmittagsspitze 21 23 44
Anzahl der Kunden 230
Kunden pro Beschaftigtem (geschétzt) 35
Anzahl der Wege pro Kunde 2
Verbundeffekt zwischen den einzelnen Einrichtungen 10%

MIV-Anteil der Kunden im Ziel-/Quellverkehr 99%
Pkw-Besetzungsgrad (Kunden) 1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 1% 2%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 10% 11%

Guterverkehr 2 4
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 15% 15%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 5% 5%

Summe Verkehrsaufkommen Bestand Gartencenter (Kfz-Fahrten/Tag) 222 444
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 2 4
Vormittagsspitze 2 3 5
Nachmittagsspitze 21 25 46

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen
Anteil Tagesstunden (6-22 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 99,0%  100,0% 220 222 442 Kfz-F./165td.
Anteil Nachtstunden (22-6 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 1,0% 0,0% 2 0 2 Kfz-F./85td.

*) Verbundeffekt: Géste sind auch Kunden/ Patienten/ Beschéftigte am Standort  (Reduzierung des Verkehrsaufkommens durch kleinrdumige Wegkopplungen)

Anhang B.3



Stadt Traunstein/ Haslach LSTADT LAND [VERKEHR
i

Verkehrsuntersuchung zum Angebots-Bebauungsplan "Parkquartier Hochstrafle" (Stand 05/2026)

Grobermittlung Verkehrsautkommen Ansétze Kiz-F./Richtung Kiz-F./beide Richt.
am Zéhltag Kfz/Tag Kfz/Std Kfz/Std|  Kfz/Tag Kfz/Std
Bestand Mébelmarkt Zielv. Quellv.

Verkehrsaufkommen Beschéiftigte 2 4
Vormittagsspitze 1 0 1
Nachmittagsspitze 0 0 0
Anzahl der Arbeitsplétze 5
Nutzfldche in m2 pro Beschéftigtem 80
Anwesenheit der Beschéftigten 4 85%

Anzahl der Wege pro Beschéaftigtem (inkl. Mittagspause) 2,2
MIV-Anteil 85%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 28% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 3% 17%

Verkehrsaufkommen Kunden 42 84
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 4 6 10
Anzahl der Kunden 60
Kunden pro Beschaftigtem (geschétzt) 15
Anzahl der Wege pro Kunde 2
Verbundeffekt zwischen den einzelnen Einrichtungen 20%

MIV-Anteil der Kunden im Ziel-/Quellverkehr 95%
Pkw-Besetzungsgrad (Kunden) 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 0% 0%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 10% 13%

Gterverkehr 0 0
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Guterverkehr SV-Fahrten/100m?2 Verkaufsflache 0,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 15% 15%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 5% 5%

Summe Verkehrsaufkommen Bestand Mdbelmarkt (Kfz-Fahrten/Tag) 44 88
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 0 0
Vormittagsspitze 1 0 1
Nachmittagsspitze 4 6 10

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen
Anteil Tagesstunden (6-22 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 100,0%  100,0% 44 44 88 Kfz-F./165td.
Anteil Nachtstunden (22-6 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 0,0% 0,0% 0 0 0 Kfz-F./85td.

nachts kein LKW-Verkehr

*) Verbundeffekt: Géste sind auch Kunden/ Patienten/ Beschéftigte am Standort
(Reduzierung des Verkehrsaufkommens durch kleinrédumige Wegkopplungen)

Anhang B.4



Stadt Traunstein/ Haslach

Verkehrsuntersuchung zum Angebots-Bebauungsplan "Parkquartier Hochstrafe" (Stand 05/2026)

.ETADT LAND:VERKEHR 2

Grobermittlung Verkehrsaufkommen
am Zahltag

Ansditze

Kfz-F./Richtung
Kfz/Tag Kfz/Std. Kiz/Std.

Kfz-F./beide Richt.
Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.

Bestand GE/ Bisro Hochstr 33A/35C Zielv. Quellv.

Verkehrsautkommen Beschéftigte 20 40
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 4 1 5
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 4 4
Anzahl der Arbeitsplétze/ Beschéftigten (geschatzt) 30
Anwesenheit 85%

Anzahl der anwesenden Beschéftigten 26
Anzahl der Wege pro Beschaftigtem (inkl. Mittagspause) 2,2
MIV-Anteil 75%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 20% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 2% 20%

Verkehrsautkommen Kunden 25 24 48
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 1 2 3
Kunden pro Tag (geschatzt) 25
MIV-Anteil 95%

Pkw-Besetzungsgrad 1,0
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 0% 0%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 4% 9%

Guterverkehr, Lieferwagen pro Tag 4 8
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Guterverkehr pro Tag (geschétzt) 4
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 5% 7%

Schwerverkehr, Lkw pro Tag 2 4
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Guterverkehr pro Tag (geschétzt) 2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 5% 7%

Summe Verkehrsaufkommen Bestand GE/ Biro Hochstr 33A/35C  (Kfz-Fahrten/] 46 92
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 2 4
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 4 1 5
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 6 7

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen
Anteil Tagesstunden (6-22 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 99,0%  98,0% 46 45 91 Kfz-F./165td.
Anteil Nachtstunden (22-6 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 1,0% 2,0% 0 1 1 Kfz-F./85td.

nachts kein LKW-Verkehr

Anhang B.5



Stadt Traunstein/ Haslach LSTADT LAND [VERKEHR
i

Verkehrsuntersuchung zum Angebots-Bebauungsplan "Parkquartier Hochstrafle" (Stand 05/2026)

Grobermittlung Verkehrsautkommen Ansétze Kfz-F./Richtung Kiz-F./beide Richt.
am Zéhltag Kfz/Tag Kfz/Std Kfz/Std|  Kfz/Tag Kfz/Std
Bestand Waschanlage Zielv. Quellv.

Verkehrsaufkommen Beschéiftigte 1 2
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Anzahl der Arbeitsplétze 2
Nutzfldche in m2 pro Beschéftigtem 80
Anwesenheit der Beschéftigten 2 85%

Anzahl der Wege pro Beschéaftigtem (inkl. Mittagspause) 2,2
MIV-Anteil 75%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 28% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 3% 17%

Verkehrsaufkommen Kunden 68 136
Vormittagsspitze 1 1 2
Nachmittagsspitze 8 10 18
Anzahl der Kunden 80
Anzahl der Wege pro Kunde 2
Verbundeffekt zwischen den einzelnen Einrichtungen 15%

MIV-Anteil der Kunden im Ziel-/Quellverkehr 100%
Pkw-Besetzungsgrad (Kunden) 1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 1% 1%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 12% 15%

Giterverkehr 0 0
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Guterverkehr SV-Fahrten/ Tag 0
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 15% 15%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 5% 5%

Summe Verkehrsaufkommen Bestand Waschanlage (Kfz-Fahrten/Tag) 69 138
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 0 0
Vormittagsspitze 1 1 2
Nachmittagsspitze 8 10 18

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen
Anteil Tagesstunden (6-22 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 100,0%  100,0% 69 69 138 Kfz-F./165td.
Anteil Nachtstunden (22-6 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 0,0% 0,0% 0 0 0 Kfz-F./85td.

nachts kein LKW-Verkehr

*) Verbundeffekt: Géste sind auch Kunden/ Patienten/ Beschéftigte am Standort
(Reduzierung des Verkehrsaufkommens durch kleinréumige Wegkopplungen)
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Stadt Traunstein/ Haslach

Verkehrsuntersuchung zum Angebots-Bebauungsplan "Parkquartier Hochstraf3e" (Stand 05/2026)

STADT LAND VERKEHR

Grobermittlung Verkehrsautkommen
am Zéhltag

Anséitze

Kfz-F./Richtung
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.

Kfz-F./beide Richt.
Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.

Anwesen Hochstrafle 35¢ Zielv. Quellv.
1

Verkehrsaufkommen Einwohner (Kfz/Tag) 4 8
Vormittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (3%) (14%) 0 1 1
Nachmittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (14%) (7%) 1 0 1
lauteste Nachstunde (Ziel-/ Quellverkehr) (5%) (1%) 0 0 0
Einwohner pro Wohneinheit 3,0
Anzahl der Einwohner 4
Gesamtwege pro Einwohner 3,80
Anteil Wege mit Standortbezug 80%
Wege pro Einwohner im Ziel-/Quellverkehr 3,0
MIV-Anteil der Wege im Ziel-/Quellverkehr 65%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2

Verkehrsaufkommen Besucher 1 2
Vormittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (3%) (3%) 0 0 0
Nachmittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (20%) (10%) 0 0 0
lauteste Nachstunde (Ziel-/ Quellverkehr) (1%) (7%) 0 0 0
Anzahl der Besucher 1
Besucher pro Einwohner 0,2
MIV-Anteil 80%
Pkw-Besetzungsgrad 1,4

Schwerverkehr, Lkw pro Tag 0 0
Vormittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (8%) (5%) 0 0 0
Nachmittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) (7%) (9%) 0 0 0
lauteste Nachstunde (Ziel-/ Quellverkehr) (0%) (0%) 0 0 0
Guterverkehr pro Einwohner 0,01

Summe Verkehrsaufkommen Anwesen Hochstrafle 35¢(Kfz-Fahrten/Tag) 5 10
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 0 0
Vormittagsspitze Kfz/h 0 1 1
Nachmittagsspitze Kfz/h 1 0 1
lauteste Nachstunde 22-23 Uhr Kfz/h 0 0 0

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen
Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 93,5% 94,0% 5 5 9 Kfz-F./165td.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 6,5% 6,0% 0 1 1 Kfz-F./85td.

nachts kein LKW-Verkehr

Anhang B.7
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