Stadt Traunsteilin
Grof3le Kreisstadt

B e g r U n d u n g

zum einfachen Bebauungsplan fir die VerbindungsstraBe zwischen
der Staatsstrafe 2105 {iber Mihlwiesen zur BundesstrafBe 306
(CemeindestraBe nach Art. 3 Abs. I Nr. 3 und Art. 46 Bayer.
StraBen- und Wegegesetz -BayStrwG-)J
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Einleitung

Vom Landkreis Traunstein war urspriinglich sidlich von Has-
lach eine Kreisstrage (sogAwSﬁdspange) geplant. Der von der
Regierung von Oberbayern erlassené Planfeststellungsbeschlus
vom 22.2.1988 wurde vom Bayer. Verwaltungsgerichtshof mit
Urteil vom 23.10.1990 aufgehoben, da es sich nach der Ver-
kehrsbedeutung um keine KreisstraBe handelt und somit der
falsche Planungstriager tatig geworden ist.

Der Bayer. Verwaltungsgerichtshof neigt in dem genannten
Urteil zu der Auffassung, daB es sich um eine Gemeindever-
bindungsstraBe handelt (zu den diesbeziiglichen weiteren
Planungsiiberlegungen sh. Ziffer 3.2).

Nach der Aufhebung des Planfeststellungsbeschlusses war es
das erklidrte Ziel des Stadtrates, moglichst rasch eine An-
hindung des Gewerbegebietes Mithlwiesen an die StaatsstraBe
2105 zu schaffen, um die Bereiche Kirchplatz und Mihlgasse
zu entlasten.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wies das StraBenbauamt
als Trager offentlicher Belange darauf hin, daB eine Strafe,
die lediglich von der Staatsstrafie 2105 bis Mihlwiesen
filhrt, nicht dem iibertrtlichen Verkehrskonzept entspricht
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und der iiberwiegende Verkehr in diesem Fall nach wie vor
das Stadtgebiet durchqueren miisse. Es hat daher den Bau der
gesamten Verbindung zwischen der B 306 und der St 2105 em-
pfohlen.

Der Stadtrat beschloB daraufhin, die UmgehungsstraBe fiir den
Ortsteil Haslach (Verbindung von der B 208 zur St 2105) im
Rahmen der 4. Anderung des Fladchennutzungsplanes darzu-
stellen,

2. Entscheidung fiir die Bauleitplanung

2.1 Zuléassigkeit

2.1.1 Nach Art. 36 Abs. 2 BayStrWG ist bei Gemeindeverbindungs-
straBen ein Planfeststellungsverfahren durchzufiihren, wenn
es sich um Strafen von besonderer Bedeutung, insbesondere
um ZubringerstraBen zZu BundesfernstraBen, handelt.

2.1.2 Die Planfeststellung entfallt nach Art. 36 Abs. 3
Nr. 2 BayStrWG, soweit fir das von der BaumaBnahme be-
riihrte Gebiet ein Bebauungsplan i1.S. des Baugesetzbuches
besteht, der den Anforderungen nach Art. 23 Abs. 3
BayStrWG entspricht.

2.1.3 Nach herrschender Meinung sind auch isolierte StraBenpla-
nungen (das sind Planungen, die sich nur auf den Stras-
senkorper beschrédnken und die angrenzenden Grundstiicke
nicht miteinbeziehen) von der Rechtsprechung aligemein
anerkannt .

Das Bundesverwal tungsgericht hat in jingster Zeit mehrmals
entschieden, daB sich Bebauungsplane auch auf einzelne der
in 8 9 Abs. 1 Ziffern 1 - 26 Baugesetzbuch genannten Re-
gelungsmoglichkeiten beschridnken konnen,.

2.2 Nachdem das Verfahren fiir die sog. Siidspange anndhernd
10 Jahre in Anspruch genommen hat, sich die Verkehrsver-
hdltnisse aber sowohl in der Innenstadt als auch in den Be-
reichen Miihlgasse und Kirchplatz in Haslach drastisch ver-
scharft haben, ist die Stadt im Interesse der betroffenen
Bilirger auf eine moglichst rasche Verwirklichung der StraBe
angewiesen. Das Bebauungsplanverfahren bietet hier eindeu-
tige zeitliche Vorteile und gewadhrleistet dariber hinaus
aufgrund der Rechtsnormqualitat frithzeitige Planungssi-
cherheit.

Der Bebauungsplan ist somit fiir die stiadtebauliche Ent-
wicklung im Sinne von § 1 Abs. 3 BauGB erforderlich.

3. Ziele und Zweck des Bebauungsplanes

3.1 Der drastisch steigende Verkehr in der Innenstadt und die
zunehmende Benutzung der GemeindeverbindungsstraBe Miihl-
wiesen (iliber die Haslacher Holzbriicke zum Kirchplatz im
Ortsteil Haslach)
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- einerseits als "ErschlieBungsstraBe" fiir das sich aus-
weitende Gewerbegebiet Seiboldsdorf/Mihlwiesen

- und andererseits "als Schleichweg", um die iiberliastete
Innenstadt zu umgehen,

haben die Stadt veranlaft, das Biiro Schaechterle mit einem
Verkehrsgutachten zu beauftragen. Hier war u.a. zu unter-
suchen,

- ob die vorgenannten Feststellungen der Stadt zutreffen
- und welche Ldsungsmoglichkeiten sich anbieten.

Nas Verkehrsgutachten kam nach AbschluB der sich iiber zwei

Jahre erstreckenden Untersuchung im Marz 1986 zu folgendem
Ergebnis:

"Eine wesentliche Netzerganzung mit der Verkehrsbedeutung
als EntlastungsstraBe fiir die Innenstadt sowie gleichzeitig
als ErschlieBungsstraBe der vorhandenen und geplanten Ge-
werbegebiete stellt die am Siidrand der Stadt geplante Siud-
spange als Verbindung zwischen den in Nordsid-Richtung ver-
laufenden klassifizierten StraBen dar.

Die fehlende Siidspange fiihrt zu Mehrbelastungen im Stadtzen-
trum bzw. auf den DurchfahrtsstragBen durch den Stadtkern. So
erhoht sich u.a. gegeniiber Planungsfall 1 (= Siidspange) die
Verkehrshelastung der SalinenstraBe in Hohe der B 306 von
13.900 auf 15.800 Kfz, in Hohe der MaximilianstraBe von
16.200 auf 18.600 Kfz sowie in der AuBeren Rosenheimer
StraBe von 18.000 auf 19.200 Kfz."

Das Verkehrsgutachten enthdalt auch zur Klassifizierung bzw.
zur Verkehrsbedeutung eindeutige Aussagen:

- Uber die Studspange wird der Ubergang von den Stadtquartie-
ren nordostlich der Innenstadt bzw, aus den Siedlungsge-
bieten entlang der St 2105 Waging und B 304 Freilassing in
Richtung St 2105 Traundorf-Haslach oder in Richtung St
2095 Axdorf-Vachendorf hergestellt, ohne die Innenstadt
durchfahren zu miissen.

- Ebenso wird der Ubergang aus dem westlichen Stadtgebiet in
Richtung Seiboldsdorf -B 306~ Autobahn bzw. Siegsdorf-
Inzell ermdglicht.

- Mit der Silidspange ist eine direkte Anbindung der vorhan-
denen und geplanten Gewerbegebiete in Seiboldsdorf-Haslach
an die klassifizierten StraBen B 306 bzw. St 2105 mog-
lich."

Da es sich hier liberwiegend um Ziel- und Quellverkehr han-
delt, ist die Klassifizierung als GemeindestraBe gegeben.
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3.3 Verkehrsproghose

3.3.1 Das Verkehrsgutachten ist, ausgehend von den Zahlungen und
Erhebungen im Jahre 1984, den Mitte der B80er Jahre vor-
handenen Verkehrsproegnosen und einem Planungshorizont bis
zum Planjahr 199572000 von einer Verkehrsbelastung auf der
"Siidspange" von

5.000 bis 6.000 Kfz/24 5td.
ausgegangen.

3.3.2 In der Zwischenzeit hat sich landes- und bundesweit ge-
zeigt, daB diese Verkehrsprognosen durch die tatsdchlich
eingetretene Verkehrsentwicklung im allgemeinen bereits
hette erreicht und zum Teil wesentlich iibertroffen wur-
den.

£3 Dariliber hinaus liegt der Motorisierungsgrad im Landkreis
o Traunstein deutlich iiber dem Bundesdurchschnitt.

f
Das Biuro Schaechterle hat deshalb die Verkehrsdaten im i
Dezember 1991 nach den neuesten Erkenntnissen aktualisiert |
und den Prognosezeitraum bis zum Planjahr 2005 mit folgen- !
dem Ergebnis fortgeschrieben:
- In Folge der eingetretenen Verkehrsentwicklung haben
sich die Verkehrsprobleme auf den innerstadtischen
HauptverkehrsstraBen noch weiter verschidrft. Um so nach-
driicklicher wird die Forderung nach der geplanten Sid-
spange, die zu einer Verkehrsentlastung beitragen wird.

- Die durchgehende StraBenverbindung von der St 2105 zur B
308 wird danach kiinftige Verkehrsbelastungen von

rd. 7.000 bis B.400 Kfz/24 Std.

erhalten.

3.3.3 Die Verkehrsentlastung in der Innenstadt (sh., Ziffer 3.1,
tetzter Absatz) steigt in dem Verh&ltnis, wie die ur-
springlichen Prognosezahlen (vgl. Ziffer 3.3.1) zu den
fortgeschriebenen Prognosezahlen (vgl. Ziffer 3.3.2) ste-
hen.

3.4 Alternativplanungen

2.4.1 Bei der Auswahl der Trasse wurden auch Alternativen iber-
priift:

- Eine StraBenfiihrung wiirde sich grundsatzlich auch siid-
lich von Seiboldsdorf anbieten. Diese ware aber hin-
sichtlich einer etwaigen Beeintrachtigung von Wohnbe-
hbauung sowie von Natur und Landschaft nicht anders zu
beurteilen, wie die geplante Trasse. Dariiber hinaus ist
als allgemeine Erfahrung zu unterstellen, daB eine Ent-
lastungsstrafie in dem geplanten Sinne nur angenommen
wird, wenn sie ortsnah errichtet wird, zumal fir eine
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weitraumige (Ubertrtliche) Umgehung weiter im Siiden die
BAB 8 zur Verflgung steht.

- Finem noch weiteren Abriicken nach Suden {(unter Schonung
der Wohnbebauung) stehen die Gemeindegrenzen entgegen.
Auch wiirden die im vorhergehenden Spiegelstrich genann-
ten Gesichtspunkte (Ortsnihe, Akzeptanz, Uberdrtliche
Umgehung) noch starker zum Tragen kommen.

Ganz entscheidend kommt es aber bei beiden Varianten da-

rauf an, da sie nicht geeignet sind, das mitbestimmende

Planungsziel, namlich die ErschlieBung und Anbindung des

Gewerbegebietes Seiboldsdorf/Mihlwiesen an das iliberortli-
che Verkehrsnetz, zu erreichen.

Fiir dieses Gebiet miiBte dann eine eigene Erschliefung, mit
weiteren Eingriffen in Natur und Landschaft, erfolgen.

3.4.2 Im Rahmen des Flichennutzungsplanverfahrens wurde fir den
ostlichen Teil der Anbindung an die B 306 auch eine Trasse
auf bestehenden Verkehrswegen (Mihlwiesen - Mihligasse -
Haslacher Holzbrilicke) untersucht. Hier hat sich gezeigt,
daB neben einer unzureichenden Verkehrsfiihrung (zwei
rechtwinklige Knicke bei einer UmgehungsstraBe mit pro-
gnostizierten rd. 7.000 bis 8.000 Fahrzeugen) insbesondere
die Lirmprobleme nicht in den Griff zu bekommen sind (bei
mindestens zwei Wohngebauden, an denen die StraBe un-
mittelbar vorbeifilhren wiirde, ergeben sich Larmiber-
schreitungen - gemessen am Gewerbegebiet - von 5 dB(A)
tags und 4 dB(A) nachts // wegen der Nidhe der Gebdude zur
StraBe sind nach dem Larmschutzgutachten aktive Larm-
schutzmaBnahmen nicht moglich).

2.5 Planungsrechtfertigung

Wie sich aus der Zusammenschau, insbesondere aus den Ziffern
3.1 mit 3.4 ergibt, ist die Planung und Durchfithrung der
MaBnahme aufgrund der tatsdachlich vorhandenen und prog-
nostizierten Verkehrszahlen

- zur wesentlichen Entlastung der Innenstadt von Ziel-,
Quell- und Durchgangsverkehr,

- zur Reruhigung des Verkehrsaufkommens in den Wohnbereichen
Mithigasse und Kirchplatz in Haslach

- und zur ordnungsgemaBen ErschlieBung und Anbindung des
Gewerbegebietes Seiboldsdorf/Miuhlwiesen

zwingend erforderlich.

Das Vorhaben entspricht sowohl den Zielen des Baugesetzbu~
ches als auch denen des Fachplanungsgesetzes (BayStrWG) und
ist aus den genannten Griinden zum Wohl der Allgemeinheit
objektiv erforderlich, d.h. verninftigerweise geboten.
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4, Auswirkungen der Planung

4.1 Natur und Landschaft

Die vorgesehene MaBnahme bringtl unstreitig Eingriffe in Na-
tur und Landschaft mit sich,

- Bei der Planung wurde auf die Zielbestimmungen des Bau-
gesetzbuches, wonach mit Grund und Boden schonend umge-
gangen werden soll, in der Weise Rlcksicht genommen, als
nur in unabweisbarem Umfang Grund und Boden in Anspruch
genommen wird.

Dariiber hinaus fiihrt die geplante Trasse - im Gegensatz 2zu
den unter Ziffer 3.4.1 untersuchten Alternativen - zu mehr

als einem Drittel durch das bereits bebaute Gewerbege-
biet.

- Zu dem Vorhaben wurde ein landschaftspflegerischer Be-

gleitplan erstellt, der die Eingriffe und die naturschutz-
rechtlichen AusgleichsmaBnahmen detailliert darstellt.

Die Eingriffe in den Naturhaushalt werden durch die ge-
planten MaBinahmen ausgeglichen, in einigen Teilbereichen
kann sogar eine gewisse Verbesserung erreicht werden. Im_
einzelnen wird auf diesen Plan und den dortigen Erliute-
rungshericht verwiesen,

4.2 LArm

Die gesamte Trasse wurde hinsichtlich seiner Lirmauswir-
kungen auf angrenzende Wohnbereiche untersucht. Dabei wurden
die prognostizierten und aktualisierten Hochstdaten des
Biiros Schaechterle vom Dezember 1991 (8.400 Kfz/24 Std.) und
ein Lkw-Anteil von 20 % tags und 10 % nachts zugrundege-
legt.

4.2.1 An den Immissionsorten 1 und 2 (Waldhofsiedlung) werden
die fir ein allgemeines Wohngebiet geltenden Grenzwerte
(55 dB (A) tags und 45 dB (A) nachts) eingehalten.
(Hinweis: Im Flédchennutzungsplan - Anderungsverfahren soll
die Waldhofsiedlung als Mischgebiet ausgewiesen werden.)

4.2.2 Am Immissionsort 3 (Siudfassade des Berufsbildungszentrums)
werden die Orientierungswerte fiir ein Gewerbegebiet um 3
dB (A) tags bzw. 2 dB {(A) nachts liberschritten.

Da es sich hier um keine Wohnbebauung handelt, bestehen
auch unter Beriicksichtigung der in Ziff. 4.2.4, Buchst. b
beschriebenen Prognosesicherheit keine Bedenken.

4.2.3 Beim Immissionsort 7 (Steiners-Erben, F1.Nr. 531/1 ostlich
der B 306) werden nunmehr, durch den Wegfall der bei der
"KreisstraBenlosung Sidspange" noch vorgesehenen Anbindung
an die TS 29, die Orientierungswerte nicht iliberschritten.
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4.2.4 Das schalltechnische Biiro Steger & Piening GmbH stellt ab-
schlieBend fest:

al Gegen die Realisierung der Slidiangente bestehen aus
schalltechnischer Sicht nach wie vor keine Bedenken.

b) Nachdem der Lkw-Anteil sehr hoch gegriffen wurde (bei
den Zahlungen im Jahre 1989 wurde auf dem umliegenden
StraBennetz max. ein Lkw-Anteil von 6 % festgestellt)},
steckt in den ermittelten Beurteilungspegeln noch eine
Prognosesicherheit von 2 - 3 dB(A).

Im einzelnen wird auf die Gutachten Nr., 005971 und 0038/2
verwiesen.

4.3 Verkehrsfiithrungen

Durch die Neuplanung ergeben sich folgende wesentliche An-
derungen in den bisherigen Verkehrsfilhrungen:

4.3.1 Bahniibergang Seiboldsdorf

Der bisher befahrbare Bahnibergang Seiboldsdorf muB auf-
grund der Forderungen der Deutschen Bundesbahn entfallen,
da durch den neuen Bahniubergang im Zuge der Neuplanung
zwel Ubergange zu nahe aufeinander folgen wiirden.

Der Ortsteil Seiboldsdorf ist kiinftig nur noch einseitig
an die 5t 2105 angebunden. Aufgrund der kurzen Wege und
der gut ausgebauten OrtsstraBe ist dies bedenkenlos hin-
zunehmen . ,

Um auf die B 306 zu gelangen, muBB die neue Trasse benutzt
werden. Dies ist fur Kraftfahrzeuge ebenfalls kein Pro-
blem.

Fiir FuBganger und Radfahrer wird ein neuer Ubergang (rd.
130 m siidlich) geschaffen.

Der nur noch einseitigen Anbindung stehen zumindest
gleichgewichtig auch positive Seiten gegeniiber: Seibolds-
dorf wird vom Durchgangsverkehr ~ der zwar Keine iiberra-
gende Rolle spielt, jedoch den zusidtzlichen Verkehr, den
insoweit die einseitige Anbindung mit sich bringt, deut-
lich ilibersteigt - entlastet.

4.3.2 Abbruch der Haslacher Holzbriicke

- Der Kraftfahrzeugverkehr kann problemlos iiber die neue
Anbindung an die B 306 laufen.

- Der im Zuge der Mihlgasse vorhandene Bahniibergang wird
ersatzlos aufgehoben (auch keine Schlauchdurchfithrung
fiir FuBgianger?}.

- Die Bewirtschaftung der dortigen Grundstiicke kann durch
AnschluB an die neue Trasse und durch straBenverkehrs-
rechtliche Ausnahmegenehmigungen erfolgen.
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- Die FuBganger aus dem Ortsteil Daxerau konnen den Fuf-
weg Ostlich der Traun benutzen und gelangen iiber die
neue Traunbricke in den Ortsteil Haslach,

5. Raumordnung/l.andes- und Regionalplanung

Die geplante StraBe ist mit den Zielen der Raumordnung und
Landesplanung bzw. Regionalplanung vereinbar (§ 1 Abs. 4
Baugesetzbuch) ;

entgegenstehende Ziele sind nicht erkennbar und wurden auch
von den Tragern offentlicher Belange nicht benannt.

6. Fladchennutzungsplanung

Der Flachennutzungsplan der Stadt Traunstein wird im Para-
llelverfahren (§ 8 Abs. 3 BauGB) geindert.

7. Uberdrtliches Verkehrskonzept

Die MaBnahme entspricht dem gemeinsam vom StraBenbauamt, vom
LLandkreis und von der Stadt in Auftrag gegebenen Verkehrs-

gutachten; dieses Gutachten ist von den Fachstellen allgemein /
anerkannt, /

Dariiber hinaus hat das StraBenbauamt im Rahmen des Bauleit-
planverfahrens festgestellt, daB die StraBe dann dem iiber-
ortlichen Verkehrskonzept entspricht, wenn auch eine Anbin-
dung an die B 306 erfolgt.

8. Kosten/Finanzierung

8.1 Die gesamte MaBnahme (einschl. der Briickenbauwerke) wird auf
rd. 6,5 Mio. DM geschatzt.

8.2 Die Finanzierung ist gesichert. Planungs- und erste Bau-
mittel sind im Haushaltsplan 1992 eingesetzt; die Finanz-

planung sieht die endgililtige Abwicklung fiir die Jahre
1993/1994 vor.

Zuschiisse aus dem Verkehrsfinanzierungsgesetz und dem Fi-

nanzausgleichsgesetz (Hirtefond) sind bzw. werden bean-
tragt.

Traunstein, 30.07.1992

Oberbiirgermeister




